UCHWALA NR XX1/139/20
RADY GMINY STRZELCE WIELKIE

z dnia 30 listopada 2020 r.

w sprawie przyjecia Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Strzelce Wielkie

Na podstawie art. 6, art. 7ust. 1 pkt1ipkt4oraz art. 18 ust. 2 pkt 6 ustawy zdnia 8 marca 1990r.
o samorzadzie gminnym (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 713; zm.: Dz. U. z 2020 1. poz. 1378) Rada Gminy Strzelce
Wielkie uchwala, co nastepuje:

§ 1. Uchwala si¢ i przyjmuje do realizacji Strategi¢ rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Strzelce Wielkie
stanowigca zalacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Wojtowi Gminy Strzelce Wielkie,

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjgcia.

Przewodniczgcy Rady Gminy

Eugeniusz Kowalski
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Zatgcznik do uchwaty Nr XX1/139/20
Rady Gminy Strzelce Wielkie
z dnia 30 listopada 2020 r.

. Strzelce Wielkie
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ELEKTROMOBILNOSCI . . .
DLA GMINY 0 & T o
STRZELCE WIELKIE . °.0 4 5%

Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska
| Gospodarki Wodnej

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Sirzelce Wielkie zostata sfinansowana ze
srodkow Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach programu
GEPARD II — transport niskoemisyjny Czesé 2) Strategia rozwoju elektromobilnosci
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1.1. Cel i zakres opracowania

Czysty transport stanowi jeden z kluczowych tematéw rozwoju w gminach. Rzady wielu panstw
prowadza od lat dziatania majace zachecaé obywateli do nabywania pojazdéw napedzanych pradem
i innymi ekologicznymi paliwami. Polska w 2017 roku podjeta dziatania zmierzajgce do stworzenia
warunkéw dla rozwoju elektromobilnoéci oraz paliw alternatywnych (prad, gaz skroplony/spr¢zony)
w sektorze transportowym, dlatego tez 11 stycznia 2018 roku zostala uchwalona ustawa
o elektromobilnoéci i paliwach alternatywnych (Dz.U. 2019 poz. 1124 z p6zn. zm.). Nowe regulacje
maja stymulowaé rozwdj transportu nisko- i zeroemisyjnego oraz zastosowanie paliw ekologicznych.
W szeregu przepisow ustawa wskazuje na polskie samorzady jako jednego z waznigjszych
uczestnikow procesu zmian w zakresie wykorzystania energii w transporcie.

Przyjeta strategia i realizacja jej zalozen pozwola obok usprawnienia ruchu na terenie gminy na

ograniczenie niskiej emisji i poziomu hatasu generowanego przez sektor transportowy.

Celem bezposrednim strategii jest rozw6j elektromobilno$ci na terenie gminy Strzelce Wielkie.

Cele operacyjne:

o Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilno$ci w gminie.

e Upowszechnienie elektromobilnosci wérod mieszkancow.

e Promocja réznych $rodkéw transportu opartych na napedzie elektrycznym (samochody,
rowery, hulajnogi, inne).

o Stworzenie sieci transportowej przyjaznej dla pojazdéw elektrycznych w gminie i jej
bezposrednim otoczeniu (koordynacja dziatan z gming Sulmierzyce, Paj¢czno, powiatem
pajeczanskim).

e Wsparcie dziatan na rzecz integracji technologicznej i infrastrukturalnej gmin oSciennych
i powiatu pajeczanskiego dla rozwoju elektromobilnosci.

e Wlaczenie spolteczenstwa gminy w prace na rzecz rozwoju elektromobilnosci.

e Wykorzystanie elektromobilnoéci dla rozwoju regionalnych produktéw turystycznych ze
szczegdlnym uwzglednieniem szlakéw rowerowych.

e Stworzenie warunkéw do tworzenia lokalnych firm wspierajacych pojazdy i infrastrukture dla
rozwoju elektromobilnosci.

e Tworzenie ponadlokalnych uktadéw transportowych opartych na elektromobilnosci.

e  Zakup taboru opartego o naped elektryczny (autobusy, samochody).

e Planowanie infrastruktury dla przechowywania i tadowania pojazdoéw elektrycznych (wiaty,

fadowarki).
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o  Wsparcie dla systemow smart city.
Cele posrednie:

e Podniesienie $wiadomosci ekologicznej wsrdéd mieszkancow gminy.

e Promowanie inicjatyw ochrony przyrody i ograniczania degradacji srodowiska przyrodniczego
oraz ochrony réznorodnoéci biologicznej poprzez wykorzystanie elektromobilno$ci.

e Promowanie odnawialnych zrddet energii (m.in. w celu zasilania pojazdow elektrycznych).

e Stwarzanie warunkéw do rozwoju nowych pomystéw na turystyke w regionie — m.in.
rozwijanie szlakow rowerowych w catym powiecie pajeczanskim.

o Zwigkszenie zaangazowania dzieci i mlodziezy dla kreowania rozwoju innowacyjnych
technologii opartych na elektromobilnosci.

o Wspieranie powigzan korporacyjnych pomiedzy firmami zaangazowanymi w rynek

elektromobilnosci.

Strategia bedzie miata wplyw na redukcje zanieczyszczenia powietrza, emisji gazoéw cieplarnianych
i pytow. Strategia ma zwiekszy¢ ilos¢ pojazdow elektrycznych w gminie oraz uatrakcyjnié i utatwié
poruszanie si¢ komunikacjg publiczng. Ma réwniez promowaé wspoldzielenie si¢ pojazdami oraz
zwiekszy¢ ruch rowerowy 1 innymi elektrycznymi §rodkami transportu. W ten sposéb ograniczony
zostanie ruch pojazdami tradycyjnymi napegdzanymi silnikami spalinowymi. Realizacja Strategii ma
prowadzi¢ do zmniejszenia si¢ sumarycznego ruchu pojazdéw spalinowych na drogach.

Zakres Strategii obejmuje w szczegdlnosci:

- charakterystyke jednostki terytorialne;j;

- oceng aktualnego stanu $rodowiska wraz z identyfikacjg obszar6w problemowych;

- oceng oraz identyfikacje Zrodet emiterow zanieczyszczeh powietrza,

- oceng aktualnego systemu komunikacyjnego;

- oceng aktualnego systemu energetycznego;

- wskazanie rozwiazan strategicznych;

- opis rozwiazan Smart City;

- plan wdrozenia Strategii z uwzglednieniem jego monitorowania.

1.2. Zrédla prawa

Rozwdj elektromobilno$ci w Polsce usankcjonowany zostal w momencie przyjecia Dyrektywy
Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2014/94/UE. Jej celem jest rozwdj i wsparcie zastosowania paliw
alternatywnych w transporcie. Dyrektywa jest odpowiedzig na coraz szybciej rozwijajacy sie rynek
paliw alternatywnych. Jednym 2z paliw alternatywnych w rozumieniu dyrektywy jest energia
elektryczna. Zgodnie z przepisami unijnymi panstwa czlonkowskie UE sg zobowigzane do
rozmieszczenia infrastruktury paliw altematywnych m.in. punktéow fadowania pojazdow

elektrycznych, czy infrastruktury do tankowania gazu ziemnego. Przyczynilo si¢ to do powstania
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Planu rozwoju elektromobilnosci w Polsce oraz Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych, ktére s3 dokumentami strategicznymi przyjetymi przez Radg¢ Ministrow. Na
podstawie przyjetych strategii, uchwalono ustawg o elektromobilnoéci i paliwach alternatywnych
z dnia 11 stycznia 2018 r. (Dz. U. z 07.02.2018 r., poz. 317), ktéra wprowadza rowniez zobowigzania
dla samorzadow terytorialnych. Wszystkie instrumenty jakie zostaly zaprojektowane w nowej ustawie
zmierzaja do upowszechnienia zarébwno w transporcie publicznym jak i prywatnym pojazdow
napedzanych elektrycznie.

Przy tworzeniu Strategii wzigto réwniez pod uwage szereg dokumentow programowych
obowiazujacych na terenie gminy, wojewoddztwa i kraju. S3 to m.in.:

- PLAN ROZWOJU ELEKTROMOBILNOS$CI W POLSCE ,,ENERGIA DLA PRZYSZELOSCI”

- STRATEGIA BEZPIECZENSTWO ENERGETYCZNE I OCHRONA SRODOWISKA

- STRATEGIA ROZWOJU TRANSPORTU DO 2020 ROKU (Z PERSPEKTYWA DO 2030 ROKU)
- STRATEGIA ROZWOJU GMINY STRZELCE WIELKIE NA LATA 2016-2023

- PLAN GOSPODARKI NISKOEMISYJNEJ DLA GMINY STRZELCE WIELKIE

- PROGRAM OCHRONY POWIETRZA DLA STREFY W WOJEWODZTWIE LODZKIM
W CELU OSIAGNIECIA POZIOMU DOPUSZCZALNEGO PYLU ZAWIESZONEGO I POZIOMU
DOCELOWEGO BENZO(A)PIRENU ZAWARTEGO W PYLE ZAWIESZONYM PMI10 ORAZ
PLAN DZIALAN KROTKOTERMINOWYCH; STREFA LODZKA

1.3. Cele rozwojowe i strategie jednostki samorzadu terytorialnego

Strategia Rozwoju Gminy Strzelce Wielkie na lata 2016 - 2023 stanowi koncepcjg rozwoju, wytycza
cele rozwoju oraz kierunki dzialania. Jest ona instrumentem stymulowania procesow spoleczno-
gospodarczych zachodzacych na terenie gminy.

Jednym z wazniejszych cclow gminy jest zachowanie w bardzo dobrym stanie jej Srodowiska
przyrodniczego, pigkna i zasobéw otaczajacej natury. Istota dziatan zmierzajacych ku realizacji tego
celu shuzy przede wszystkim wdrazaniu idei zrownowazonego rozwoju, jednak przynosi korzysci
réwniez obecnemu pokoleniu. Czyste powietrze, pigkne i naturalne krajobrazy shizg zaréwno
mieszkanicom Gminy (wzrasta jako§¢ ich Zzycia), jak i rozwojowi obszaru. Tereny takie sg coraz
bardziej doceniane przez mieszkancoéw gloéwnie wigkszych miast, ktérzy chetnie wybierajg si¢ tam na
wycieczki, aby odpoczaé na fonie przyrody, z dala od zgietku. Przyroda moze zatem stuzy¢ promocji
gminy, a zasoby naturalne wplywaja na jej atrakcyjnosc.

Coraz wieksza ingerencja czlowieka w zasoby przyrody (mniej lub bardziej $wiadoma) powoduje,
ze gmina musi dotozyé wszelkich starafi, aby dziatalno$¢ ta w jak najmniejszym stopniu oddziatywata
na $rodowisko przyrodnicze. Jednym z takich rozwiazan jest zorganizowanie w sposob optymalny
gospodarki wodno- §ciekowej, dzigki ktérej stopien zanieczyszczenia wod bedzie si¢ zmniejszaé. Brak
kanalizacji powoduje czasami niekontrolowane odprowadzanie nieczystosci cieklych do gleby, co

w efekcie prowadzi do zakazenia wod. Nalezy wige zmniejszy¢ to prawdopodobienstwo do minimum.
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Czyste $rodowisko to réwniez czyste powietrze. W obrgbie gminy gléwnymi zrédtami zanieczyszczen
w tym zakresie jest emisja niska oraz spaliny emitowane przez $rodki komunikacji. Iloéé substancji
szkodliwych powstajgcych gtéwnie w wyniku ogrzewania pomieszczeh mozna zmniejszyé wykonujac
termomodernizacj¢ budynkéw. Budynki uzytecznosci publicznej — ale nie tylko — nie sg efektywne
energetycznie, a co za tym idzie, dla ich ogrzania konieczne jest zuzywanie wickszych ilosci paliwa.
Dla poprawy jako$ci powietrza mozna wdraza¢ réwniez instalacje wykorzystujace odnawialne zrodla
energii, ktorych uzycie nie generuje substancji szkodliwych. Pozadany jest réwniez remont drog, ktory
wplywa nie tylko na zwigkszenie poziomu bezpieczenstwa ich uzytkownikéw, ale réwniez na sposéb
prowadzenia pojazdéw przez kierowcoéw. Jazda po gladkich nawierzchniach jest bardziej plynna
i - o ile nie powoduje tego zaggszczenie pojazdéw - nie wymaga gwaltownego hamowania
czy naglego przyspieszania, co zmniejsza emisj¢ spalin do powietrza.

Rozwd6j Gminy w duzej mierze uzalezniony jest od przedsiebiorczosci jej mieszkancow. Zaktadanie
dziatalnosci gospodarczej, unowocze$nianie juz prowadzonej dziatalnosci czy to rolniczej, ushugowe;j
czy handlowej ma znaczny wplyw na wzrost gospodarczy obszaru. Nie zawsze jednak uwarunkowania
zewngtrzne pomagajg lub cho¢ sprzyjajg tym pozytywnym przemianom. Aktywizacja mieszkancow
w gminie jest niska, coraz wigcej 0s6b odchodzi od rolnictwa. Pozadane jest zatem wprowadzenie
rozwigzan, ktére zmienityby te negatywne tendencje. Konieczna jest promocja ksztalcenia oraz
stwarzanie dostgpu do jego réinych form; niezbedne staje si¢ wspieranie przedsigbiorcow,
promowanie nowych wzorcéw, wskazywanie kierunkoéw rozwoju oraz innowacyjnych rozwigzan.
Jednak dla rozwoju przedsigbiorczosci wazne sg réwniez uwarunkowania zewnetrzne, a zadania z nimi
zwigzane pozostaja zwykle po stronie Samorzadu. Dla zwigkszenia atrakcyjnoéci obszaru gmina
zamierza przeprowadzi¢ inwestycje polegajace na budowie sieci kanalizacyjnej. Jest to jedno
z podstawowych urzadzen, ktore podwyzsza jako§é funkcjonowania terenu, a zatem réwnicz osob
1 przedsigbiorstw tam przebywajgcych. Infrastruktura techniczna ma ogromny wplyw na podniesienie
atrakcyjnoséci inwestycyjnej Gminy, stad niezbedny jest jej rozwéj. Analogicznie, pozadane sg
wszelkie inwestycje w sie¢ wodociggows oraz zwigzane z drogami.

Dla podniesienia poziomu zycia mieszkaficow konieczny jest réwniez rozwdj infrastruktury
technicznej. Mlodsze pokolenia $§wiadome zachodzacych w Polsce zmian i znajace standardy zycia
w wigkszych miastach, nie cheg Zy¢ w biedzie, cheg mie¢ dostgp do débr powszechnego uzytku, takich
jak Internet, obiekty sportowe czy ciekawe miejsce spotkan z réwiesnikami. Dla podniesienia jakosci
zycia wazna jest zatem réwniez infrastruktura techniczna, w tym sie¢ kanalizacyjna, ktéra ulatwia

codzienne zycie.

Rozwdj obszaréw wiejskich powinien by¢ szczegdlnie mocno powiazany z dzialalnoscig miejscowe;j
ludnosci. Male miejscowosci, wsie czy niewielkie gminy majg swoje specyficzne potrzeby, ktore
najlepiej znajg ich mieszkancy. To wiasnie z ich inicjatywy powinna zachodzi¢ czg$é przedsiewzie,
to oni stanowig najlepsze zrédto informacji o potrzebach i troskach ludno$ci, zatem powinni zostaé

wigczeni w rozwoj swoich ,matych ojczyzn”. Mozliwos¢ decydowania o zachodzgcych zmianach,
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wskazywanie ich kierunkéw, a zatem czynne uczestnictwo w Zyciu wsi, daje nie tylko poczucie
wartodci i spelnienia, ale réwniez wzmacnia wigzi z obszarem i miejscowg ludnoscig, prowadzi
do utozsamiania si¢ z regionem, ale - co wazne — wyksztalca takze potrzeb¢ dbania i szanowania
zar6wno tego co juz mamy, jak i tego co zbudujemy, czy osiagniemy. W proces odnowy wsi musza
byé wiaczane rowniez dzieci i miodziez, poniewaz to wlasnie one w niedalekiej juz przysziosci beda
zarzadzaly tym obszarem i poZadane jest, aby w procesie rozwoju mialy na uwadze dobro kulturowe
i dziedzictwo historyczne.

Dokumenty programowe gminy oraz ich zgodno$é ze Strategia Elektromobilnosci opisano w rozdziale

5.2

1.4. Charakterystyka jednostki samorzadu terytorialnego

Gmina Strzelce Wielkie jest gming wiejska, nalezy do powiatu pajgczanskiego, potozona jest
w potudniowej czesci wojewodztwa todzkiego. Miejscowos¢ gminna Strzelce Wielkie znajduje sig
w odleglosci 11 km od Pajeczna (siedziby powiatu) oraz w odleglosci okoto 100 km od stolicy

wojewodztwa Lodzi.
Mapa 1 Polozenie gminy Strzelce Wielkie na tle powiatu pajgczanskiego i wojewodztwa fodzkiego
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24 §]
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Zrédlo: Program Qchrony Srodowiska dla Gminy Strzelce Wielkie na lata 2018 — 2021 z perspektywg
do roku 2025
Gmina graniczy:
od péinocy z gming wiejska Sulmierzyce nalezacg do powiatu pajeczanskiego,

od zachodu z gming miejsko-wiejskg Pajgczno nalezacg do powiatu pajgczanskiego,
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od poludnia gming wiejska Nowa BrzeZnica nalezaca do powiatu pajeczanskiego,

od wschodu z gminami wiejskimi Lgota Wielka i Ladzice nalezgcymi do powiatu

radomszczanskiego.
Tworzy jg czternascie sotectw: Antonina, Dgbowiec Maly, Dgbowiec Wielki, Gorki, Marzecice,
Pomiary, Skapa, Strzelce Wielkie, Wiewiec, Wistka, Wola Jankowska, Wola Wiewiecka, Zamoscie-
Kolonia, Zamoscie. Laczna powierzchnia gminy wynosi 77,66 km? jest najmniejszg gming powiatu

pajeczanskiego.

Wedhug danych na koniec 2017 roku gming zamieszkiwalo 4676 mieszkancéw, co daje $rednig
ggsto$¢ zaludnienia 60 os./km?, ktora jest ponad dwukrotnie nizsza niz wskaznik ten dla wojewddztwa
todzkiego.

Ilo$¢ mieszkancow gminy z podzialem na sotectwa przedstawia poniZej zamieszczona tabela.

Tabela 1 Liczba mieszkancow gminy Strzelce Wielkie

Lp. Sotectwo Liczba mieszkancéw
1 Antonina 155
2 Debowiec Maty 270
3 Debowiec Wielki 140
4 Gorki 139
5 Marzgcice 300
6 Pomiary 156
7 Skapa 145
8 Strzelce Wielkie 1131
9 Wiewiec 457
10 Wistka 493
11 Wola Jankowska 236
12 Wola Wiewiecka 523
13 Zamo$cie 226
14 Zamoscie - Kolonia 305
Razem Gmina 4676

Zrédto: Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Strzelce Wielkie na lata 2018 — 2021
z perspektywq do roku 2025

Zgodnie z podzialem fizjograficznym gmina Strzelce Wielkie zlokalizowana jest na Wyzynie
Belchatowskiej, wchodzi w skiad Liponieckiego regionu glebowo-rolniczego. Region ten stanowig
glownie gleby:
e gleby brunatne kompleksu Zytniego dobrego zaliczane do klas IVa i [Vb,
e pseudobielicowe 1 brunatne gleby kompleksu zytniego bardzo dobrego zaliczane do klas IIIb,
IVa,
e czarne ziemie kompleksu zboZzowo-pastewnego mocnego,

o redziny zaliczone do kompleksu pszennego dobrego to gleby klasy Illa i IIIb,
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e pozostale obszary gruntéw ornych stanowig kompleksy zytni staby, zytni najstabszy oraz
zbozowo- pastewny staby. Gleby te wystgpuja w mniejszych 1 wigkszych kompleksach na
obszarze calej gminy.

Uzytki zielone trwale stanowig gleby organiczne: torfowe, mulowo-torfowe i murszowato- mineralne,

zaliczane do klasy IV i V i wystepujg gtownie w obnizeniach terenu oraz dolinach rzecznych.

ZASOBY NATURALNE

W 2017 roku zostaly opracowane mapy rozmieszczenia wszystkich surowcéw na terenie catej Polski
pn.: ,,Bilans 216z zasobow kopalin w Polsce wedlug stanu na 31 grudnia 2016 roku”. Wedtug
,Bilansu...” w granicach administracyjnych gminy Strzelce Wielkie (wedlug danych na koniec 2016
roku) wystepuje 1 ztoze piaskow i zwirow:

a) zloze Pomiary — zloze udokumentowane w 2012 roku o powierzchni 17,75 ha aktualnie
eksploatowane o zasobach geologicznych bilansowych 4981 tys. m® oraz zasobach przemystowych
4981 tys. m3 i rocznej eksploatacji na poziomie 40 tys. m>. Planowany okres eksploatacji 20-25 lat.
Aktualnie eksploatacja prowadzona jest przez Kopalni¢ Kruszywa Pomiary Sp. z 0.0. Marszatek
Wojewodztwa Lodzkiego dzialajac jako organ administracji geologicznej w zakresie ustalonej
whasciwosci w 2014 roku udzielili na wydobywanie ze =zloza naturalnego .Pomiary” koncesji
- decyzja z dn. 21.11.2014, nr RSV.7422.78.2014.MK z terminem waznosci do 31 grudnia 2036

roku. Eksploatacja prowadzona jest na terenie gomiczym o tgcznej powierzchni 202.788 m2,

W 2017 roku zostato udokumentowane zloze piaskéw budowlanych "Pomiary I" w dwoch polach

o lacznej powierzchni 13,13 ha. Kopaling dokumentowanego ztoza jest kruszywo naturalne - piasek.

b) Ztoze ,Pomiary I" charakteryzuje si¢ prosta budowg geologiczna. Zloze udokumentowane jest
w dwoch polach A i B. Wysokoéci bezwzgledne w obrebie dokumentowanego zloza ksztattuja sig
w przedziale 222,8 - 228,3 m n.p.m., a deniwelacie dochodzg do ok. 6,5m. W czerwcu 2017 r.
odwiercono lacznie 10 otwordw badawczych, o lacznym metrazu 206,5m, do gigbokosci $r. 20,7m.
Planowany spos6b eksploatacji bedzie odkrywkowy z systemem §cianowym. Aktualnie zostal zlozony

wniosek o wydanie decyzji $rodowiskowej celem rozpoczgcia eksploatacji zt6z.

Wedtug przeprowadzonej w 1981 roku inwentaryzacji na obszarze gminy wystepujg zasoby kopalin
uzytecznych w postaci surowcéw okruchowych oraz surowcéw ilastych. Lgczne zasoby tych
surowcow okruchowych w roku badah wynosity 5139 m? Surowce te w latach minionych byly
w roznym stopniu eksploatowane na potrzeby budownictwa, obecnie ich wydobycia nie prowadzi sig
i nie przewiduje sie ich wznowienia z uwagi na ich jako$¢, zasoby 1 postgp w budownictwie. Réwniez
z powodu catkowitego wyczerpania si¢ pokladow gliny zwalowej od 1994 r. zaprzestano ich

wydobycia i sama cegielnia jest wyeksploatowana.

Na obszarze gminy brak jest udokumentowanych zasobéw innych surowcéw stalych mineralnych,

badz woéd mineralnych czy termalnych. Obszar gminy objety jest badaniami geologicznymi

Id: D65B9138-5A8F-43D1-AA12-TEA8F1973C62. podpisany Strona 10



poszukiwania, rozpoznawania i wydobywania ropy naftowej i gazu ziemnego.

WALORY PRZYRODNICZO-TURYSTYCZNE

Obszar gminy polozony jest na granicy dwoch duzych jednostek regionalnych i zajmuje pémocno-
wschodni skrawek Monokliny Przedsudeckiej oraz potudniowo-wschodni Niecki Lodzkiej. Gmina
Strzelce Wielkie nie wyr6znia si¢ specyficznymi cechami florystycznymi. Najbardziej naturalng
formacjg roslinng sg lasy, ktore zajmujg powierzchni¢ 741 ha. Na obszarach polozonych nizej
poszycie leéne wystepuje obficie, za$ na polaciach polozonych wyzej, gdzie dominuje sosna, poszycie
lesne stanowi uboga ro§linno$é typu stepowego. Z runa le$nego najwieksze znaczenie ma czarna
jagoda. W dolinach rzek Pisia 1 Pichna, ciekéw jako naturalnych obniZzeniach terenu wystepuje zesp6t
ro§linno$ci tgkowej i torfowiskowej. W zbiorowiskach lasow wystgpuje wiele gatunkdéw plazow,
mozna napotkaé¢ réwniez gady Zmijowate i calg game ptactwa z baZantem. Ze zwierzyny lownej
wystepuje dzik, sama, jelen w niewielkiej ilo$ci zajac, inne. Obszar gminy na cele polowan zajety jest
przez 6 kot lowieckich co swiadczy, ze fauna na obszarze gminy jest stosuﬁkowo bogata. Fauna ta

wystepuje zaréwno na obszarach le§nych jak i terenach rolniczych!.

WALORY PRZYRODNICZO-TURYSTYCZNE
Gmina Strzelce Wielkie polozona jest w poinocno-wschodniej czesci Monokliny Przedsudeckiej
i poludniowo-wschodniej czeSci Niecki Lodzkiej. W zachodniej czgsci gminy wystepujg utwory
jurajskie, natomiast w czesci wschodniej osady kredowe.
Przez teren gminy przeplywajg?:
o rzeka Pisia — przez miejscowo$é Wistka oraz Strzelce Wielkie,
e rzeka Pichna — przez Debowiec Maty, Zamosci, Strzelce Wielkie,

e ciek A — przez Wiewiec, Wolg Wiewiecka, Pomiary.

Obszar gminy Strzelce Wielkie jest stosunkowo ubogi w przyrodnicze obszary i obiekty objete
ochrong prawng. Ochrong taka objete sa: ,,Wolskie Bagno" o powierzchni 0,79 ha jako uzytek
ckologiczny usytuowane w Wiewcu w zespole leSnym oddzial 74f dz. 74M755 bedgcym
w administracji Nadle$nictwa Panstwowego w Radomsku oraz zniesiona ze statusu pomnika przyrody
grupa 2 drzew (wigz szyputkowy) stanowiace do 2015 roku pomnik przyrody, usytuowanych
w Wiewcu przy drodze powiatowej Strzelce Wielkie - Radomsko?.

Przez obszar gminy tj. Wistke, Strzelce Wielkie 1 Zamo$cie-Kolonia przebiega rzeka Pisia stanowiaca
doptyw Warty. Dolina rzeki Pisi stanowi lokalny korytarz ekologiczny decydujacy o powigzaniach
przyrodniczych gminy 1 wymaga ochrony. Na terenie gminy znajdujg si¢ obszary wod
powierzchniowych*:

- stawy rybackie nalezace do Polskiego Zwigzku Wedkarskiego Okreg Czestochowa o powierzchni

20,53 ha - usytuowane w Strzelcach Wielkich;
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- zbiorniki matej retencji o powierzchni 0,585 ha i 0,1725 ha potozone w Woli Wiewieckiej.

Walorem gminy jest jej bliskie polozenie koto rezerwatu przyrody Murowaniec, ktory zajmuje
powierzchnic 42,18 ha. Rezerwat Przyrody Murawicc zostal powolany Zarzadzeniem Ministra
Leénictwa i Przemyshi Drzewnego z 26 kwietnia 1963 roku (M.P. z 1963 r. Nr 43, poz. 213). Wedtug
aktu powolujacego, rezerwat utworzono w celu zachowania ze wzglgdoéw naukowych i dydaktycznych
fragmentu wiclowarstwowego lasu mieszanego naturalnego pochodzenia, z duzym udziatem jodty na
kraficu jej zasiegu, o charakterze lasu pierwotnego. Ograniczenia dzialan w granicach rezerwatu
przyrody sa wpisane do miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego gminy Pajgczno

uchwalonego przez Rade Miejska w Pajecznie.

TURYSTYCZNA OFERTA GMINY

Teren gminy Strzelce Wielkie charakteryzuja dobre warunki do rozwoju turystyki ekologicznej. Warte
zwiedzania tereny obejmujace m.in. uzytek ekologiczny ,,Wolskie Bagno” w Woli Wiewieckiej, oraz
kompleks laséw ochronnych w rejonie miejscowosci Marzgcice - bezposrednio przylegajacych do
rezerwatu przyrody Murowaniec. W dolinie rzeki Pisi umiejscowione sa atrakcyjne dla mitosnikow
wedkarstwa — stawy rybne, na ktorych organizuje si¢ zawody wedkarskie. Ponadto na tym terenie
wystepuja réznorodne i rzadkie gatunki ptactwa, m.in.: bak, blotniak stawowy czy tez zimorodek.
W poblizu stawéw zlokalizowane sg taki i zagajniki stanowigce ostojg dzikiej Zwierzyny-.

W gminie nic ma wyznaczonych szlakéw rowerowych jednak turysci mogg skorzystat ze szlakow
wyznaczonych w powiecie paj¢czanskim. Wedhug informacji zamieszczonych na portalu starostwa,
kazdy niezaleznie od wieku i kondycji znajdzie w powiecie co$ dla siebie, a wzbogacona z kazdym
rokiem infrastruktura turystyczna irekreacyjna daje gwarancj¢ zrealizowania pragnien. Na turystow
pieszych czekajg szlaki turystyczne wyznakowane w obszarach latwo dostepnych, pokrytych lasami

i zabytkowymi budowlami.

BAZA TURYSTYCZNA

Baza noclegowa stanowi wazny element rozwoju turystyki. Na obszarze gminy trudno jednak

o nocleg. Turyéci moga skorzysta¢ z ofert znajdujacych si¢ w sgsiadujacych gminach.

ZABYTKI
Wedhig zapisow w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy
Strzelce Wielkie na terenie gminy nie ma obiektéw wpisanych do rejestru zabytkow. Wystgpuja
natomiast obiekty pozostajace w zweryfikowanej w trenie ewidencji, wskazane do ochrony na mocy
prawa miejscowego. W Studium..., wskazane sg nastgpujace obiekty:
Strzelce Wielkie:

e Kosci6l parafialny;

e Dwori dom podworski

e Spichlerz;
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Mtiyn;

Plebania;

Kapliczka murowana;
Dom murowany;

Krzyz zeliwny.

Wola Jankowska:

°

Dom drewniany nr 58 (postulat zachowania);
Dom drewniany nr 12 (postulat zachowania);

Krzyz zeliwny.

Marzecice:

Obora Podworska.

Wistka:

o
°
o
°
°
Skapa:
o
°

Krzyz przydrozny;

Dom drewniany nr 58 (postulat zachowania);
Dom drewniany nr 79 (postulat zachowania);
Dom drewniany nr 72 (postulat zachowania);

Dom drewniany lesniczowka (postulat zachowania).

Stajnia podworska Zamoécie;
Krzyz zeliwny;

Kapliczka murowana’

Wiewiec:

Koéciot parafialny;

Plebania;

Dom drewniany nr 11 (postulat zachowania);
Kaplica murowana;

Szkota;

Dom drewniany nr 27 (postulat zachowania);
Dom drewniany nr 37 (postulat zachowania);
Dom drewniany nr 103 (postulat zachowania);
Dom drewniany nr 126 (postulat zachowania);
Dom drewniany nr 117 (postulat zachowania);
Dom drewniany nr 88 (postulat zachowania);
Dom drewniany nr 56 (postulat zachowania);
Dom drewniany nr 48 (postulat zachowania);

Dom drewniany nr 45 (postulat zachowania);
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Wola Wiewiecka:

Dom drewniany nr 33 (postulat zachowania);
Dom drewniany nr 39 (postulat zachowania);
Dom drewniany nr 41 (postulat zachowania);
Dom drewniany nr 45 (postulat zachowania);
Dom drewniany nr 94 (postulat zachowania);
Dom drewniany nr 97 (postulat zachowania);
Dom drewniany nr 130 (postulat zachowania);
Dom drewniany bez numeru (postulat zachowania);
Dom drewniany nr 154(postulat zachowania);
Krzyz kamienny;

Kaplica.

Pomiary:

Dom drewniany nr 58 (postulat zachowania);

Na terenie Gminy Strzelce Wielkie wystgpujg obiekty zabytkowe®:

@

Cmentarz ewangelicki nieczynny 2 pol. XIX w. Janéw k/ Zamoscia;
Cmentarz rzymsko-katolicki 1938 r. Strzelce Wielkie;

Cmentarz rzymsko-katolicki rodowy XIX/XX w. Strzelce Wielkie;
Cmentarz rzymsko-katolicki 1861 r. Wiewiec;

Cmentarz rzymsko-katolicki przykoscielny XIIT w. Wiewiec

STAN LUDNOSCI

Wedtug danych Gléwnego Urzedu Statystycznego ludno$¢ w powiecie pajeczanskim przedstawia sig

nastgpujaco.

Tabela 2 Ludno$é w powiecie pajeczanskim wg plci (stan w dniu 31XII 2019)

Ludno$¢ w powiecie pajeczanskim wg plci (stan w dniu 31XI1I 2019)

Lata Ogoélem Mezczyzni Kobiety
2010 53 037 26 660 26 377
2011 52 877 26 565 26 312
2012 52 700 26 495 26 205
2013 52 533 26 416 26 117
2014 52 293 26 288 26 005
2015 52 023 26 186 25 837
2016 52 003 26 206 25797
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2017 51851 26 203 25 648
2018 51597 26 081 25516
2019 51220 25324 25 896

Zrédio: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Spadek liczby ludnosci obserwujemy w catym powiecie. Od 2010 do 2019 roku na obszarze powiatu

pajgczanskiego ubylo 1817 0séb, w tym ubylo 481 kobiet oraz 1336 mezezyzn.

Zgodnie z danymi GUS, liczba ludno$ci faktycznie zamieszkalej na obszarze gminy Strzelce Wielkie

wynosi 4 571 (ostatnie dostgpne dane statystyczne, stan na dzien 31.XIL 2019 r.).

Tabela 3 Ludnos¢ w Gminie Strzelce Wielkie (stan w dniu 3 1XII)

Ludno$¢ w Gminie Strzelce Wielkie (stan w dniu 31XIT)
Ludnos¢ Lata
wg grup | 2010 | 2011 2012 | 2013 | 2014 | 2015 |2016 |2017 |2018 | 2019
wieku
Ogélem 4769 | 4742 | 4740 (4713 | 4700 | 4685 (4665 (4651 | 4618 (4571
Mezczyzni | 2360 | 2358 | 2361 | 2346 (2335 (2317 (2311 | 2307 | 2291 |2266
Kobiety 2409 | 2384 (2379 | 2367 (2365 [2368 (2354 (2344 | 2327 | 2305

Zrédio: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Jak wynika z danych Gléwnego Urzgdu Statystycznego liczba ludno$ci zamieszkujgca obszar gminy

Strzelce Wielkie od wielu lat systematycznie spada. Od 2010 do 2019 roku ubyto 198 0séb w tym 94

mezczyzn i 104 kobiety. Podobna sytuacja wystepuje w calym powiecie pajeczanskim.

Analizujac stosunek liczby kobiet do mezeczyzn w 2019 roku kobiety stanowity 50,43%, a mezczyzni

49,57 % ogdhu ludnosci gminy

W strukturze wieku ludnos$ci mozna wyrézni¢ trzy podstawowe kategorie, ktore sa istotne z punktu
widzenia rynku pracy i zasobow sity roboczej:

— ludno$é¢ w wieku przedprodukcyjnym tj. w wieku od 0 do 17 lat,

—  ludno$é w wieku produkcyjnym, w tym: kobiety od 18 do 59 lat, a mezczyzni od 18 do 64 lat,

— ludno$é¢ w wieku poprodukcyjnym, w tym: kobiety od 60 lat i wiecej, a mezczyzni od 65 lat

1 wiecej.

Tabela 4 Struktura ludnoéci wg ekonomicznych grup wieku (stan w dniu 31XII)

Struktura ludnoS$ci wg ekonomicznych grup wieku (stan w dniu 31XII)
Ludno$¢ w wieku: Lata
2010 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
Przedprodukecyjnym | 892 873 856 | 820 |796 |798 |768 |[750 |742 | 725
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ogolem

(17 lat i mniej)

Produkecyjnym 2964 (2963 |2 2 2 2 2 2 2 2
ogoélem 981 | 984 [978 |961 |954 |934 |890 |B844
Produkcyjnym 1851 1849 | 1 1 1 1 1 1 1 1
mobilnym 863 | 873 | 868 |841 |844 |827 (791 |752
Produkeyjnym 1113 (1114 |1 1 1 1 1 1 1 1
niemobilnym 118 | 111 110 | 120 | 110 | 107 | 099 |092
Poprodukcyjnym 913 906 903 | 909 (926 |926 |943 |967 |986 |1
ogo6lem 002

Zrédio: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Z powyzszych danych wynika, ze w latach 2010- 2019 w Gminie Strzelce Wielkie obserwujemy:

- spadek liczby ludnoéci w wieku przedprodukcyjnym o 167 osob,

- spadek liczby ludnosci w wieku produkcyjnym o 20 osdb,

- wzrost liczby ludnosci w wieku poprodukcyjnym o 89 osob.

Zmiany w strukturze wieku ludnoci (zmniejszanie si¢ liczby dzieci i mlodziezy) oraz spadek
zawieranych matzefstw dajg podstawy do twierdzenia, Ze proces ten bgdzie postgpowat.

W 2019 roku udzial oséb w wieku przedprodukcyjnym wynosit 15,9 %, udzial osob w wieku
produkcyjnym 62,2 %, natomiast udziat oséb w wieku poprodukcyjnym wynosit 21,9 % ogéhu
ludnosci Gminy Strzelce Wielkie.

Tabela 5 Ludno§¢ w Gminie Strzelce Wielkie (urodzenia, zgony) (stan w dniu 31XII)

Ludno$¢ w Gminie Strzelce Wielkie (urodzenia, zgony) (stan w dniu 31XII)
Ruch naturalny Lata
(osoba) 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
Urodzenia zywe 38 44 57 26 34 37 44 32 33 35
Ogolem
Urodzenia zywe 22 22 28 16 16 20 24 15 17 19
mezezyZni
Urodzenia zywe 16 22 29 10 18 17 20 17 16 16
kobiety
Zgony ogblem 68 77 65 68 58 68 63 55 65 53
Zgony mezczyzni 37 36 32 38 31 37 32 26 32 35
Zgony kobiety 31 41 33 30 27 31 31 29 33 18
Przyrost naturalny | -30 -33 -8 -42 |[-24 |-31 |-19 ([-23 |-32 |-18
ogolem
Przyrost naturalny | -15 -14 -4 22 |-15 | -17 | -8 -11 -15 | -16
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mezezyzni

Przyrost naturalny

kobiety

-19

-4

-20

-9

-14 | -11

-12

2

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Przyrost naturalny ogotem w 2019 roku wyniost - 18. ( w tym kobiety — 2, mezczyzni — 16). Oznacza

to, ze odnotowano wigkszg liczbe zgondéw niz urodzen. W 2019 r. czedciej w gminie umierali

mezezyzni (35 0séb) niz kobiety (18 osdb). W pozostatych analizowanych latach przyrost naturalny

rowniez byl ujemny, osiggajac najwyzszy wskaznik — 20 w roku 2013.

Migracje ludno$ci sa bardzo istotnym czynnikiem wplywajacym na liczbe i strukture ludno$ci danego

regionu. ,, Migracjami (lub wedrdwkami) ludnosci nazywamy caloksztalt przemieszczen prowadzqgcych

do stalej lub okresowej zmiany miejsca zamieszkania osoéb. Migracje uwaza sig za najwazniejszy

przejaw przestrzennej mobilnosci ludnosci.”'7

Tabela 6 Migracje wewnetrzne i zagraniczne

Migracje wewnetrzne i zagraniczne

Migracje na pobyt Lata
staly 2010 | 2011 | 2012 |2013 | 2014 |2015 |2016 | 2017 | 2018
Zameldowania w 44 49 24 48 33 54 38 28 40
ruchu wew. ogélem
Zameldowania z 0 0 0 0 0 0 0 0 3
zagranicy ogélem
Zameldowania 44 49 24 48 33 54 38 28 43
ogélem
Wymeldowania w 38 43 37 40 46 51 43 35 41
ruchu wew.
Wymeldowania za 0 0 0 0 0 0 0 0 0
granice
Wymeldowania 38 43 37 40 46 |0 43 35 41
ogdlem
Saldo migracji 6 6 -13 8 -13 0 -5 -7 2
ogélem
Salde migracji 6 6 -13 8 -13 3 -5 -7 -1
wewnetrznych
Saldo migracji 0 0 0 0 0 0 0 0 3
zagranicznych
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Warto$ci salda migracji ogélem w roku 2018 przyjmuje wartosci dodatnie na poziomie plus 2. Jednak
w analizowanych latach wskaznik ten przyjmowal w przewazajgcej wigkszosci warto$ci ujemne.
Oznacza to, ze mieszkancy czeSciej decydujg si¢ na opuszczenie gminy i zamieszkanie w innych
miejscowoéciach. Saldo migracji zagranicznych poza rokiem 2018 wynosi 0 co oznacza Ze migracje
zagraniczne nie wystgpuja lub pojawiajg si¢ niezwykle rzadko i dotyczg z reguly jednostek, ktore

melduja si¢ w gminie z zagranicy. Nie wystgpuja wymeldowania za granice.

RYNEK PRACY

Liczba pracujacych w 2018 roku to 321 oséb w tym 215 kobiet i 106 mgzczyzn. W okresie badanych 9
lat liczba pracujacych wzrosta o 20 o0s6b (6,64%). Wsrod oséb aktywnych zawodowo dominujg
kobiety, jest to tendencja niezmienna od lat.

Wiele osob w wieku produkcyjnym jest zupeinie nieaktywnych na rynku pracy (nie s ani
bezrobotnymi, ani pracujacymi). Dzieje si¢ tak z réznych powodéw. Czg$¢ probowala kiedy$ znalezé
prace, lecz jej nie znalazla i teraz jest zniechgcona. Wskaznik - liczba 0s6b pracujacych na tysige

mieszkancow w gminie Strzelce Wielkie w 2018 roku wynosita 70 0so6b.

Tabela 7 Pracujacy wg plci (stan na 31 XII)

Pracujacy wg plei (stan na 31 XII)

Lata 2010 | 2011 | 2012 |2013 |2014 |2015 |2016 |2017 | 2018
ogblem 301 289 328 321 269 297 308 309 321
mezczyzni 129 114 149 134 95 122 104 105 106
kobiety 172 175 179 187 174 175 204 204 215

Zrodto: GUS (Bank Danych Lokalnych)
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Wykres 1 Liczba pracujacych wedhug ptci w gminie Strzelce Wielkie w latach 1995 - 2018
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® Ogotem ¢ Kobiety B Mezczyzni
Zrodto: GUS (Bank Danych Lokalnych)
BEZROBOCIE

Bezrobocie na terenie gminy Strzelce Wielkie systematycznie spada, jest to tendencja ogdélnokrajowa.
W 2010 roku zarejestrowanych bylo 255 0s6b bezrobotnych, a w 2019 roku juz o 119 0s6b mnie;.
Wirod bezrobotnych na przestrzeni ostatnich 9 lat dominujg mezczyZni.

Tabeia 8 Bezrobotni zarejestrowani wg pici

Bezrobotni zarejestrowani wg plci (osoba)

Lata 2010 | 2011 |[2012 (2013 (2014 |2015 |2016 2017 | 2018 | 2019
ogélem 255 223 | 241 242 | 205 163 141 143 135 136
mezezyzni | 137 116 125 116 108 92 72 77 67 69
kobiety 118 107 116 126 |97 71 69 66 68 67

Zrddto: GUS (Bank Danych Lokalnych)
Najwyzszy udzial bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym

odnotowano w roku 2010 i od tamtego czasu odsetek ten ma tendencje malejaca z niewielkimi
wahaniami w roku 2012 i 2013. W roku 2019 udzial ten wynidst 4,8% i jest to spadek 3,8%
w stosunku do roku 2010.

Tabela 9 Udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku produkeyjnym wg plei

Udzial bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludno$ci w wieku produkcyjnym wg plci
(%)

Lata 2010 | 2011 {2012 (2013 |2014 |2015 | 2016 | 2017 |2018 | 2019
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ogolem 8,6 7,5 8,1 8,1 6,9 5.5 4,8 4.9 4,7 4,8
mezezyZni | 8,3 70 |75 7.0 |65 |56 |44 |48 |42 |44
kobiety 8,9 8,2 8,8 9,6 7.4 5,4 52 5,0 5.2 52
Zrodto: GUS (Bank Danych Lokalnych)
GOSPODARKA

W 2019 roku na terenie gminy Strzelce Wielkie zargjestrowanych bylo 249 podmiotow

gospodarczych. Od 2010 roku przybylo 46 nowych podmiotéw gospodarczych.

Tabela 10 Podmioty gospodarki narodowej wpisane do rejestru Regon w Gminie Strzelce Wielkie

Podmioty gospodarki narodowej wpisane do
rejestru Regon w Gminie Strzelce Wielkie

Lata Ogoélem
2010 203
2011 197
2012 203
2013 195
2014 199
2015 208
2016 214
2017 221
2018 234
2019 249

Zrodto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Jednostki wpisane do rejestru Regon wg sekcji PKD 2007.

Sekcja A — Rolnictwo, lesnictwo, fowiectwo, rybactwo

Sekcja B- Gémictwo i wydobywanie

Sekcja C -Przetworstwo przemystowe

Sekcja D - Wytwarzanie i zaopatrywanie w energi¢ elektryczng

Sekcja E - Dostawa wody; gospodarowanie $ciekami i odpadami oraz dzialalno$¢ zwigzana
z rekultywacja
Sekcja F — Budownictwo

Sekcja G - Handel hurtowy i detaliczny; naprawa pojazdéw samochodowych
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Sekcja H - Transport i gospodarka magazynowa

Sekcja I - Dziatalno$¢ zwigzana z zakwaterowaniem i ustugami gastronomicznymi

Sekcja J - Informacja i komunikacja

Sekcja K - Dziatalno$¢ finansowa i ubezpieczeniowa

Sekcja L - Dziatalnos¢ zwigzana z obstugg rynku nieruchomosci

Sekcja M - Dziatalno$¢ profesjonalna, naukowa i techniczna

Sekcja N - Dziatalno$¢ w zakresie ustug administrowania i dzialalnos¢ wspierajaca

Sekcja P — Edukacja

Sekcja Q - Opieka zdrowotna i pomoc spoteczna

Sekcja R - Dziatalno$¢ zwigzana z kultura, rozrywka i rekreacja

Sekcje S, T, U - Pozostata dziatalno$¢ ushugowa

Tabela 11 Podmioty gospodarki narodowej wpisane do rejestru Regon wg sekcji PKD 2007

Podmioty gospodarki Wartosci w latach
narodowej wpisane do
rejestru Regon wg sekcji
PKD 2007

Sekcje 2014 2015 2016 2017 | 2018 2019
1. | Sekcja A 7 11 11 14 13 12
2. | Sekcja B 0 0 0 1 1 1
3. | SekcjaC 36 37 37 38 35 38
4. | SekcjaD 1 1 1 0 0 0
5. | SekcjaE 1 2 2 2 2 2
6. | SekcjaF 15 13 23 27 31 35
7. | Sekcja G 60 66 64 61 69 71
8. | SekcjaH 18 17 17 20 22 21
9. | Sekcjal 1 1 1 1 2 3
10. | SekcjaJ 1 1 1 2 4 5
11. | SekcjaK 8 7 5 5 6 5
12. | Sekcja L 1 1 1 1 1 1
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13. | Sekcja M 8 7 8 8 8 9
14. | SekcjaN 2 3 2 1 0 0
15. | Sekcja O 11 11 11 11 11 11
16. | Sekcja P 7 8 8 7 7 8
17. | Sekcja Q 4 4 6 5 4 3
18. | SekcjaR 5 4 4 4 3 4
19. | Sekcje S, T 13 14 12 13 15 20
Ogolem 199 208 214 221 234 249

Zrodto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Najliczniejszy udziat w catkowitym zestawieniu podmiotéw gospodarczych w roku 2019 maja

podmioty z:

e Sekcji G - Handel hurtowy i detaliczny — 71 podmiotéw (28,51%),

e Sekcji C - Przetworstwo przemystowe — 38 podmiotéw (15,26%),

e Sekcji F - Budownictwo — 35 podmiotéw (14,05%),

o Sckcji H — Transport i gospodarka magazynowa - 21 podmiotéw (8,43%)

W catkowitym bilansie podmiotéw gospodarczych w roku 2019 podmioty nalezgce do sektora

prywatnego stanowig 95,58% (238 podmiotéw), natomiast 4,41% (11 podmiotéw) do sektora

publicznego.

Na przestrzeni analizowanych lat ilos¢ podmiotéw z sektora publicznego zwigkszyla sig o jeden

podmiot. Natomiast podmiotéw z sektora prywatnego przybylo o 49.

Tabela 12 Podmioty gospodarki narodowej wpisane do rejestru Regon

1d: D65B9138-5A8F-43D1-AA12-TEA8F1973C62. podpisany

Podmioty gospodarki narodowej Wartosci w latach

wpisane do rejestru Regon

Podmioty wg sektoréow 2014 2015 2016 2017 2018 2019

wlasnosciowych

1. | podmioty gospodarki 199 208 214 221 234 249
narodowej ogélem

2. | sektor publiczny - ogélem 10 10 10 9 10 11

3. | sektor publiczny - pafistwowe 1 8 8 8 7 8 9
samorzadowe jednostki prawa
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budzetowego

4. | sektor prywatny - ogélem 189 198 204 212 224 238

5. | sektor prywatny - osoby fizyczne | 150 157 163 169 185 193

prowadzace dziatalnosc

gospodarczg
6. | sektor prywatny - spotki 11 12 12 12 11 12
handlowe
7. | sektor prywatny - spdtdzielnie 4 4 4 4 3 3
8. | sektor prywatny - fundacje 0 0 0 1 1 1
9. | sektor prywatny - stowarzyszenia | 14 14 14 14 13 14

i organizacje spoteczne

Zrodto: GUS (Bank Danych Lokalnych)
EDUKACJA

W roku szkolnym 2019/2020 Gmina Strzelce Wielkie jest organem prowadzacym dla nastepujacych
placowek oswiatowych:
1) Zespohu Szkolno - Przedszkolnego w Strzelcach Wielkich, w sktad ktérego wchodza:
= Szkola Podstawowa w Strzelcach Wielkich,
s Przedszkole w Strzelcach Wielkich;
2) Szkoly Podstawowej w Wiewcu;
3) Szkoly Podstawowej im. Stefana Zeromskiego w Zamosciu;
4) Przedszkola w Woli Wiewieckie;j.
Na mocy uchwaty nr VI/42/19 Rady Gminy Strzelce Wielkie z dnia 19 czerwca 2019 r. w sprawie
utworzenia Zespolu Szkolno-Przedszkolnego w Strzelcach Wielkich, z dniem 1 wrzesnia 2019 r. zostat
utworzony Zespdt Szkolno — Przedszkolny w Strzelcach Wielkich.
Na terenie Gminy Strzelce Wielkie oprocz w/w jednostek o$wiatowych funkcjonuje réwniez Klub

Dziecigey ,,Dziecigcy Raj w Strzelcach Wielkich™®.

Tabela 13 Dzieci w placowkach wychowania przedszkolnego w Gminie Strzelce Wielkie

Dzieci w placéwkach wychowania przedszkolnego w Gminie Strzelce Wielkie (osoba)

Placowki Lata

wychowania
2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018

przedszkolnego
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Przedszkola bez g3 92 112 115 99 85 107 106 97
specjalnych

Oddziaty 39 53 31 27 25 19 37 35 41
przedszkolne przy

szkotach podst.

Zrodto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Na terenie Gminy Strzelce Wielkie funkcjonujg 2 przedszkola oraz 2 oddzialy przedszkolne przy
szkotach podstawowych. W 2019 roku do przedszkoli ogotem uczgszczato 138 dzieci. Od 2010 roku

obserwujemy niewielki wzrost przedszkolakow na terenie gminy.

Tabela 14 Uczniowie w placéwkach o$wiatowych w Gminie Strzelce Wielkie

Uczniowie w placéwkach o$wiatowych w Gminie Strzelce Wielkie (osoba)

Lata 2010 | 2011 |[2012 | 2013 |2014 |2015 |2016 |2017 | 2018

szkoly podstawowe 290 260 248 244 259 283 246 290 330

ogdlem

gimnazja dla dziecii | 154 161 165 163 138 122 121 84 44
mlodziezy bez
specjalnych

Zrodto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

W gminie Strzelce Wielkie funkcjonujg 3 szkoly podstawowe:
- Szkota Podstawowa w Strzelcach Wielkich;
- Szkota Podstawowa w Wiewcu;

- Szkota Podstawowa im. Stefana Zeromskiego w Zamosciu

Liczba uczniéw w szkotach podstawowych w latach 2010-2018 wzrosta o 40 0séb. Wzrost nie byt
jednak systematyczny. Najmniej uczniéw odnotowujemy w roku 2013 tj. 244 osoby oraz w 2016 roku
246 osob.

Do czerwea 2017 roku funkcjonowato 1 gimnazjum na terenie gminy. Obecnie liczba uczniow

systematycznie maleje jest to zwigzane z wygaszaniem placowki.

ROLNICTWO
Wedlug Raportu o stanie Gminy Strzelce Wielkie za 2019 rok powierzchnia gminy wynosi 7 766 ha,

z czego uzytki rolne zajmuja 6400 ha, co stanowi prawie 82,45 % ogdlnej powierzchni, w tym 5052 ha
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stanowig grunty orne.

Tabela 15 Zestawienie terenéw ze wzgledu na wykorzystanie terenu

L.p. Kierunek wykorzystania Powierzchnia [ha] Udzial procentowy [%]
1. {);;:;ﬁ;‘:chnla gminy Strzelce 7766 100
2. uzytki rolne, w tym: 6 403 82,45
2.1. e grunty orne 5052 78,90
2.2. e laki i pastwiska 1258 19,65
2,34 e sady 93 1,46
3. lasy 741 9,54
4 pozostale 622 8,01

Zrédto: Raport o stanie Gminy Strzelce Wielkie za 2019 rok
W 2010 roku w na terenie gminy znajdowalo si¢ 898 gospodarstw rolnych. Struktur¢ poszczegdlnych
typéw gospodarstw rolnych przedstawia ponizsza tabela:

Tabela 16 Gospodarstwa rolne wg grup obszarowych uzytkéw rolnych w gminie Strzelce Wielkie
w 2010 roku

Ogotem Do 1 ha|Powyzej 1|1-5ha 5-10ha 10— 15ha | Powyzej 15
wlacznie ha razem ha
898 122 776 430 256 61 29
100% 13,59% 86,41 % 55,41% 32,99% 7,86% 3,74%

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych), opracowanie wlasne
W gminie Strzelce Wielkie obserwuje si¢ rozdrobnienie gospodarstw. Najliczniej wystepujg

gospodarstwa mieszczace si¢ w grupie obszarowej 1 — 5 ha. 3,74 % zajmuja gospodarstwa o areale
powyzej 15 ha,
Wedtug informacji zawartych w Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Strzelce Wielkie na lata
2018 — 2021 z perspektywa do roku 2025, opierajacych si¢ na danych ze Spisu Rolnego, 3 754 ha
powierzchni jest pod zasiewami w tym:

zbozami 3319,17 ha — najwigkszy areal zajmuje pszenzyto ozime 1039,41 ha,

ziemniaki 136,68 ha,

buraki cukrowe 1,49 ha,

rzepak i rzepik 171,47 ha,

stragczkowe jadalne 5,08 ha,

warzywa gruntowe 40,60 ha.

Wérod gospodarstw rolnych w 541 gospodarstwach hoduje si¢ zwierzgta gospodarskie, w sumie jest
ich 5156 sztuk duzych. W 236 gospodarstwach prowadzona jest hodowla bydia — 922 sztuk, W 233
gospodarstwach prowadzona jest hodowla trzody chlewnej — 4461 sztuk. W 13 gospodarstwach
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hoduje si¢ konie — 26 sztuk. W 493 gospodarstwach prowadzona jest hodowla drobiu — 279 495
sztuk. 530 gospodarstw prowadzi produkcje wspomagajac si¢ pracg ciggnikéw rolniczych, w sumie na

terenie gminy zarejestrowano 652 sztuki.

Obecnie na terenie gminy gtéwnie uprawia sig pszenzyto ozime, a takze zyto. Ilo$¢ zasiewéw ma
bezpoéredni wplyw na potencjal zwigzany z wykorzystaniem stomy do produkcji paliwa
alternatywnego®.

1.5. Whioski wynikajace z charakterystyki jednostki samorzadu terytorialnego

Gmina Strzelce Wielkie jest jedng ze 177 gmin wojewodztwa todzkiego lezgeg w potudniowej jego
cze$ci w powiecie pajeczafskim, Zalicza si¢ do niewielkich gmin wiejskich. Obszar gminy Strzelce
Wielkie zamieszkuje 4 571 oséb (stan na dzief 31.12.2019 r). Sposréd ogétu mieszkancow wigkszosé
stanowia kobiety — 2 305 osob (przy 2 266 mieszkancow plci meskiej).

Gmina Strzelce Wielkie to glownie gmina o charakterze rolniczym, z niewielkimi zakladami
produkcyjnymi. Dominuje rolnictwo, za$ w miejscowoéci gminnej Strzelce Wielkie najwigksze
znaczenie majg ushugi, gléwnie handel. Wsréd podmiotéw gospodarczych na obszarze gminy
dominuje sektor prywatny. Najpopulamiejszym obszarem dzialalnosci jest handel hurtowy i detaliczny
oraz naprawa samochodéw i motocykli stanowi on blisko 28,51% ogéhu dzialalno$ci w gminie
Strzelce Wielkie. Ponad 15,26% przedsigbiorcow dziala w obszarze przetwérstwa przemyslowego,
a 14,05% w budownictwie.

Nalezy przypuszczaé, ze w kwestii rozwoju przedsigbiorczo$ci na terenie gminy nadal beda
dominowaé male przedsigbiorstwa dziatajace glownie w sferze ushugowej i produkcyjnej, a takze
przetworstwa.

Rok 2020 moze calkowicie zmieni¢ panujgce tendencje. Po pierwsze nalezy sig¢ liczy¢ ze
zwickszeniem liczby 0séb bezrobotnych oraz spadkiem ilo$ci firm nie tylko na terenic gminy Strzelce
Wielkie, ale réwniez w calym wojewédztwie t6dzkim. Kryzys zwigzany z wirusem COVID-19 bedzie
odczuwalny w gminie przez kilka lat. To réwniez niezwykle wazny czas dla rozwoju catkowicie
nowych, innowacyjnych firm.

Podobnie, jak w wigkszo$ci gmin kraju, takze w gminie Strzelce Wielkie wyst¢puja potrzeby zwigzane
z rozwojem infrastruktury drogowej. Trudno przeceniaé role jakosci infrastruktury drogowe;j
w przycigganiu inwestoréw i turystéw oraz tworzeniu warunkéw Zzycia mieszkancow. W zwigzku
z tym istotne jest zwrdcenie szczegdlnej uwagi na zrownowazony rozwoj infrastruktury drogowej,
obejmujacy zaréwno obszary turystycznie atrakcyjne jak réwniez pozostate obszary gminy.

Struktura ludno$ci gminie Strzelce Wielkie sygnalizuje wystgpowanie negatywnych tendencji
zwiazanych z procesem starzenia si¢ spoleczenstwa. Niepokojacy jest nie tyle systematyczny wzrost
ilo§ciowy starszej populacji, co spadek udzialu najmiodszych grup wiekowych w strukturze

demograficznej, co przetozy sic w efekcie na deficyt ,rak do pracy”, a to moze mie¢ powazne skutki
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dla rozwoju gospodarczego.
Opracowany ,.Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Strzelce Wielkie” wyznacza cele
szczegolowe w zakresie poprawy efektywnosci energetycznej oraz jakosci powietrza na terenie gminy,
ktore majg zostac osiggniete poprzez realizacje nastepujacych dziatan:
e Przygotowanie lub aktualizacja dokumentow strategicznych zwigzanych z ochrong $rodowiska
1 energetyka;
o Poprawe efektywnosci energetycznej w budynkach uzyteczno$ci publicznej;
e Poprawe efektywno$ci energetycznej oraz wykorzystanie odnawialnych zrddet energii
w budynkach uzytecznosci publicznej - pozostate budynki;
o Monitoring zuzycia paliw i no$nikéw energii w budynkach uzytecznosci publicznej, system
zarzgdzania energiag w budynkach uzytecznosci publiczne;;
o Wdrazanie systemu zielonych zaméwien/zakupdéw publicznych;
o Modernizacje¢ o$wietlenia ulicznego na terenie gminy;
e Organizacj¢ kampanii spolecznej zwigzanej z ograniczeniem emisji, efektywnoscig
energetyczng oraz wykorzystaniem odnawialnych Zrodet energii;
e Termomodemizacji budynkow mieszkalnych;
e Program wymiany zZrodel ciepla oraz instalacji zrodet OZE w budynkach mieszkalnych;
e Budowe sieci gazowniczej na terenie gminy wraz z podigczeniem nowych odbiorcéw;
e Dziatania edukacyjne dla przedsigbiorstw/akcje dla przedsigbiorcdw dotyczgce zagadnien
zwigzanych z ograniczeniem zuZycia energii/ograniczaniem emisji;
o DPoprawe efektywnosci energetycznej, wykorzystanie OZE oraz wysokosprawnej kogeneracji
w grupie handel, ustugi, przedsigbiorstwa;
e Wsparcie mobilnosci rowerowe;;
e Przygotowanie i przeprowadzenie kampanii spolecznych zwigzanych z efektywnym
i ekologicznym transportem;
e Modemizacje oraz utrzymanie infrastruktury drogowej na terenie gminy;
o Uwzglednianie w planach zagospodarowania przestrzennego zapiséw mogacych wplywaé na

ograniczenie emisji zanieczyszczen.

Rozwoj gospodarczy gminy Strzelce Wielkie w duzym stopniu oddziatuje na lokalng gospodarke
ekoenergetyczng, determinujgc nie tylko skutki ekonomiczne 1 spoleczne wystepujace w obszarze
gminy, lecz réwniez gmin sasiednich. Celem Gminy Strzelce Wielkie jest dalszy rozwéj gospodarczy
przy jednoczesnym zachowaniu wysokiej jako$ci §rodowiska naturalnego. W szczegdlnosci oznacza to
ograniczenie zapotrzebowania na energi¢ koncows i pierwotng wérdd wszystkich uczestnikow rynku
energiil®,

Sfera gospodarcza nie rozwija sig, aktywizacja spofeczenstwa jest niska, brakuje rozwigzan

nowoczesnych i innowacji, ale takZe podstaw dla rozwoju i zakladania nowych firm. Widoczne sg
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braki w infrastrukturze technicznej, w szczegblno$ci za$ doskwiera brak sieci kanalizacyjnej na
niektérych obszarach. Jest to czynnik, ktory obniza atrakcyjnoéé inwestycyjng Gminy i z pewnoscig
hamuje jej rozwéj. Pozadane sa réwniez inwestycje w infrastrukture wodociggows oraz drogows, ktore
wzmocnig pozycje gminy. Dostgpno$¢ danego terenu i jako$¢ potaczen to potencjalne korzysci, jakie

moze odnie$é inwestor z tytutu zlokalizowania dziatalnosci gospodarczej na danym obszarze.

Walka o inwestora zewnetrznego opiera si¢ jednak nie tylko o zasoby infrastruktury technicznej.
Przedsiebiorca taki z pewno$cig zwrdci uwage na stan i jakos¢ infrastruktury spolecznej w gminie —
niewykluczone bowiem, ze niektorzy z pracownikéw zamieszkajg w tym miejscu. Niezbgdna staje sig

wiec odpowiednia baza os$wiaty (przedszkola, szkoly), rekreacyjna, sportowa czy kulturowa.

Gospodarka Strzelec Wielkich praktycznie przestala si¢ rozwijac. W przeliczeniu na 1000
mieszkaficow charakteryzuje sie najnizszymi wskaZnikami przedsigbiorczosci nie tylko w
wojewodztwie, ale w calym kraju. Podmioty gospodarcze to gtéwnie mate punkty handlowe.
Podstawa gospodarki jest w dalszym ciagu rolnictwo, ktére staje si¢ nieefektywne ze wzgledu na duze
rozdrobnienie oraz brak innowacji w procesy gospodarowania. Brak firm przeklada si¢ na
niewystarczajaca liczbe miejsc pracy. Bezrobocic w calym powiecie pajeczanskim nalezy do
najwyzszych w wojewodztwie 16dzkim. Sytuacja moze si¢ pogorszy¢ w zwigzku z pandemiag COVID

-19.

Nalezy w tym miejscu zwrdcié réwniez uwage na sytuacje oséb starszych, ktore nie wykonujg juz
pracy. Niekorzystng dla nich jest sytuacja, kiedy caty dzieh spedzaja w gospodarstwie, na
wykonywaniu blahych czynnosci lub w calkowitej bezczynno$ci. Osobom tym potrzebna jest
aktywno$¢ i spotkania z innymi ludZzmi. Wiek i dysfunkcje natury fizycznej nie mogg ich skazywac na
samotne, nudne zycie. Konieczna jest organizacja spotkan tych oséb, wspoélnych zaje¢. Grupg osob
obecnie pracujgcych nalezy za$ aktywizowaé juz w tym momencie i przygotowywaé do Zycia na
emeryturze, tak aby ludzie ci potrafili efektywnie i ciekawie wykorzystywaé pozniej czas wolny.
Aktywno$¢ spoleczna i fizyczna ma znaczny, pozytywny wplyw na stan zdrowia oraz psychiki osob
starszych, co jest niewgtpliwg korzys$cia.

Gmina nie posiada systemu transportu zbiorowego jednoczeSnie ciggle poszukuje rozwigzan
poprawiajgcych komfort przemieszczania sig¢ i podrézowania mieszkancow szukajac nowych

rozwigzan w transporcie po stronie infrastruktury drogowej 1 srodkow transportu.
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2. Stan jako$ci powietrza

2.1. Metodologia obliczania wskaznikéw zanieczyszczen

Gmina Strzelce Wielkie posiada Plan Gospodarki Niskoemisyjnej zatwierdzony przez Wojewddzki
Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Lodzi. Rozdziat zostal opracowany wiec na
podstawie sporzadzonego 1 zatwierdzonego Planu.

Struktura i metodologia opracowania Planu gospodarki niskoemisyjnej zostala okreslona
w dokumencie przygotowanym przez Komisj¢ Europejska ,,How to develop a Sustainable Energy
Action Plan (SEAP) — Guidebook™ (pol. ,,Jak opracowaé Plan Dzialaw na rzecz Zréwnowazonej
Energii (SEAF) — poradnik™).

Nalezy zauwazy¢, iz opracowanie Planu gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Strzelce Wielkie
stanowi cze§¢ zachodzgcego juz obecnie procesu zwigzanego z redukcja zuzycia energii oraz emisji
CO,. Czesé dziatan stanowi kontynuacje obecnej strategii gminy, wpisujac si¢ w wizje gminy
przedstawiong w dalszej czg$ci opracowania.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej opracowano w oparciu o informacje otrzymane od Urzedu Gminy
w Strzelce Wielkie w zakresie:

- sytuacji energetycznej gminnych budynkéw uzytecznodci publiczne;j,

- dziatan prowadzonych przez gming w ostatnich latach oraz przedsigwzigciach planowanych,

- danych dotyczgcych wykorzystania energii ze zrédel odnawialnych w budynkach oraz instalacjach
na terenie gminy,

- Na podstawie danych zebranych od Urzgdu Gminy Strzelce Wielkie oraz danych zebranych ze Zrodet
podanych w dalszej czeSci niniejszego rozdzialu oszacowano potencjat redukcji emisji CO, na terenie
Gminy Strzelce Wielkie.

- danych na temat stanu o$wietlenia ulicznego.

Informacje pozyskane od przedsigbiorstw energetycznych majg kluczowe znaczenie dla prawidtowego
przeprowadzenia inwentaryzacji emisji. Niezmiernie istotne sa dane niezbg¢dne do uzyskania z punktu
widzenia bazy danych o emisji, ktora stanowi cze$¢ planu gospodarki niskoemisyjnej. Do podmiotéw,
od ktérych uzyskano informacje naleza:

- OGP GAZ-SYSTEM 8. A. Swierklany,

- Polska Spotka Gazownictwa sp. z 0. 0. oddziat w Zabrzu,
- PGNIG Obrot Detaliczny sp. z 0. 0.,

- PGE Dystrybucja S. A. Oddziat 1.6dz-Teren,

- TAURON Dystrybucja S. A.,

- Polskie Sieci Elektroenergetyczne S. A.
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Z punktu widzenia przedsigbiorstw elektroenergetycznych najbardziej istotne dane to:

- liczba odbiorcéw energii elektrycznej zlokalizowanych na terenie gminy w poszczegoélnych grupach
taryfowych (dane na koniec danego roku),

- zuzycie energii elektrycznej przez odbiorcéw zlokalizowanych na terenie gminy w poszczegdlnych

grupach taryfowych (dane roczne),
- najwicksi odbiorcy energii elektrycznej na terenie gminy,
- informacje w zakresie zasilania oraz planowanych inwestycji,

- liczba odbiorcéw energii elektrycznej u ktérych zainstalowano elektroniczne liczniki ze zdalna
transmisjg danych.

Inwentaryzacje emisji zanieczyszczefi oraz CO; do atmosfery wykonano w oparciu o bilans
energetyczny Gminy Strzelce Wielkie. Podstawowe zatozenia metodyczne:

- Jako rok bazowy inwentaryzacji przyjeto rok 2014. Jest to rok, dla ktérego udalo si¢ zebraé
kompleksowe dane we wszystkich grupach odbiorcow, wytworcow i dostawcéw energii. W latach
wczesniejszych nie byly przeprowadzane bilanse energetyczne dla gminy, nalezy takze zauwazy¢ ze
dane z lat wczeéniejszych sg trudno dostgpne (a czgsto wrgcz niemozliwe do zdobycia). Uznano ze
opieranie si¢ bilansie energetycznym gminy jedynie na wskaznikach (np. krajowych) obarczone jest
zbyt duzym bledem co mogloby spowodowac zafalszowanie wynikéw. Tego typu blad mogiby
znacznie utrudni¢ prawidfowe monitorowanie efektéw realizacji planu. Ponadto wg metodologii
Porozumienia Burmistrzow w przypadku opisanym powyzej wybor roku bazowego nawet znacznie
pozniejszego niz 1990 jest dopuszczalne.

- W obliczeniach zuzycia energii przyjeto dane uzyskane w ramach ankietyzacji przeprowadzonej na

uzytek PGN,

Inwentaryzacja emisji sklada sie z dwdch podstawowych elementow:

- inwentaryzacji emisji CO»,

- inwentaryzacji emisji zanieczyszczen ze zrodet zlokalizowanych na terenie gminy w tym
inwentaryzacja tzw. niskiej emisji oraz emisji liniowej (pochodzgcej z transportu).

Inwentaryzacja emisji CO; (bazowa oraz prognoza do roku 2020) zostala wykonana zgodnie
z wytycznymi Porozumienia Burmistrzow (ang. Covenant of Mayors) okreslonymi
m. in. w dokumencie ,,How to develop a Sustainable Energy Action Plan” (pol. “Jak opracowaé plan
dziatan na rzecz zrédwnowazonej energii").

Dokument opracowano zgodnie z wytycznymi Porozumienia Burmistrzéw przedstawionymi na
poczatku roku 2010, zawierajgcymi m. in. nowe wskazniki emisji COz dla poszczegélnych nosnikéw.
W celu obliczenia emisji CO; w roku bazowym wyznacza si¢ zuzycie energii finalnej dla

poszczegdlnych sektorow odbiorcow w tych latach na obszarze Gminy Strzelce Wielkie. Wyrézniono
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nastepujace sektory odbiorcoéw:

- sektor obiektéw/instalacji uzytecznosci publiczne;,
- sektor handel, ustugi, przedsi¢gbiorstwa,

- sektor mieszkalny,

- o$wietlenie uliczne,

- sektor transportowy.

Jako noéniki zuzywane na terenie gminy wyroznia sig:

- energi¢ elektryczna,

- paliwa weglowe,

- drewno i biomaseg,

- olej opatowy,

- gaz ptynny LPG,

- olej napedowy,

- benzyna,

- energie ze Zzrodel odnawialnych.

Dodatkowo wykorzystano metodologig obliczania wskaznikéw zanieczyszczen z transportu. Wielkosci
emisji zanieczyszczen do powietrza pochodzacych z pojazdéw samochodowych zostaly wyliczone na
podstawie danych zawartych w raporcie koicowym ,,Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztow
zewnetrznych emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze $rodkéw transportu drogowego
na poziomie kraju” autorstwa Centrum Badan i Edukacji Statystycznej GUS z 2018 r.

Do szacowania emisji zanieczyszczen do powierza pochodzacych z pojazdéw samochodowych
wykorzystano bazy danych oraz oprogramowanie COPERT IV, ktére stuzy do obliczania emisji
zanieczyszczen powietrza i gazéw cieplarnianych z transportu drogowego w Europie. Projekt
COPERT powstal w celu przedstawienia oficjalnego wykazu emisji zanieczyszczen powietrza
pochodzacego z transportu w krajach czlonkowskich UE. Metodologia jest zgodna z wytycznymi
Miedzynarodowego Zespotu ds. Zmian Klimatu (IPCC).

W iloSciach pytéw PMys i PMj¢ uwzgledniona zostala emisja zwiazana ze Scieraniem klockdéw
hamulcowych oraz opon.

W ramach obliczania emisji zastosowano nast¢pujacg klasyfikacje pojazdow zgodng z UNECE
(Europejska Komisja Gospodarcza):

- samochody osobowe,

- samochody dostawcze (lekkie samochody cigZarowe o masie do 3,5 t),

- samochody ciezarowe (powyzej 3,5 t do 12 1),

- autobusy miejskie,
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- autokary,

- motocykle i motorowery.

Podziat pojazdéw zostal rowniez podzielony ze wzgledu na rodzaj paliwa:

- benzyna,

- olej napgdowy — silnik typu diesel,

- LPG.

Zgodnie z raportem koncowym ,,Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztéw zewnetrznych emisji
zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze §rodkow transportu drogowego na poziomie kraju”
struktura pojazdéw samochodowych wedlug rodzajow stosowanego paliwa zostala podzielona
w nastepujacych proporcjach:

Tabela 17 Struktura pojazdéw samochodowych wedtug rodzajow stosowanego paliwa (%)

Rodzaj pojazdu Benzyna Olej napedowy LPG
%
Osobowe 54,6 294 16
Lekkie dostawcze 21,2 78,8 0
Cigzarowe 0 100 0
Autokary 0 100 0
Autobusy miejskie 0 100 0
Motocykle 100 0 0

Zrédlo: Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztéw zewngtrznych emisji zanieczyszczen do
powietrza atmosferycznego ze §rodkéw transportu drogowego na poziomie kraju’” Centrum Badarn i
Edukacji Statystycznej GUS z 2018 v

Emisja zanieczyszczen z transportu drogowego zostala zaprezentowana na wybranych substancjach
szkodliwych wydalanych w duzych ilodciach w skutek spalania paliw w pojazdach samochodowych.
Sg to przede wszystkim:

- dwutlenek wegla (CO,) - jest gléwnym gazem cieplarnianym. Przy niewielkich stgzeniach powoduje
przyspieszenie oddechu i akcji serca. W krajach uprzemystowionych stanowi on okolo 80%
wszystkich gazow cieplarnianych,

- tlenek wegla (CO) - jest bezwonnym gazem silnie toksycznym, powstajacym podczas niepelnego
spalania paliw statych, ptynnych i gazowych. Przyczynia si¢ do powstania smogu fotochemicznego.
Powoduje problemy oddechowe, sercowe oraz kiopoty ze wzrokiem. Stgzenie tlenku wegla.
W miejscach nasilonego ruchu samochodowego, w tunelach i na parkingach stwierdza si¢ wysokie
stezenie tego gazu. Transport drogowy odpowiada za emisj¢ okolo 23% catkowitej ilosci CO
w powietrzu,

- metan (CHg) - jest drugim pod wzgledem waznosci gazem powodujgcym wzmocnienie efektu

cieplarnianego. Uwalniany jest m.in. w wyniku spalania paliw kopalnych, hodowli bydta, uprawie
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ryzu, skladowaniu odpadéw. W atmosferze metan przechwytuje cieplo 23 razy szybciej, niz CO,,

- tlenki azotu (NOx) - powstajg w procesie spalania paliw ze zrodet mobilnych uwalnianych do
powietrza, gdzie 1aczg si¢ z parg wodna. Powracaja na ziemi¢ w postaci kwasnych deszczy. Tlenki
azotu inicjujg powstawanie zwigzkdéw rakotworczych. Przyczyniajg si¢ do tworzenia smogu
fotochemicznego. U czlowieka obnizaja odpornos¢ organizmu, dzialajg draznigco na oczy i drogi
oddechowe. W 2013 r. udziatl tlenkéw azotu z transportu drogowego w zanicczyszczonym powietrzu
w krajach UE wyniost okoto 40%,

- pyly (PM;5 i PMyg) - generowane sg przez samochody, gléwnie wyposazone w silniki Diesla oraz
nowoczesne silniki benzynowe wyposazone w bezposredni wirysk paliwa. Pyl powstaje rowniez
wskutek §cierania opon, tarczy i klockéw hamulcowych,

- lotne zwigzki organiczne (LZO) - sg duzg zbiorowoscia réznorodnych chemicznie zwigzkow takich
jak: benzen, etanol, formaldehyd, cykloheksan, aceton. Niektére substancje, np. benzen sa
niebezpieczne dla zdrowia ludzkiego, przyczyniajac si¢ do zachorowan na raka. Transport drogowy
produkuje emisje 10% LZO.

Ponizej przedstawiona zostala tabela wyrazajgca roczng wielkos¢ (w kilogramach na pojazd) emisji
zanieczyszczen w zaleznosci od:

- rodzaju zanieczyszczenia,

- rodzaju pojazdu,

- rodzaju spalanego paliwa.

Tabela 18 Roczna wielko$é (w kilogramach na pojazd) emisji zanieczyszczen

GRS SRR Rodzaj CO; CO CH4 NOx | PMys | PMy | LZO
Rodzaj pojazdu : '
paliwa kg/pojazd/rok
Osobowe 1582,5 9,1 0,1 1,6 0,1 0,1 1,2
Lekkie dostawcze benzyna 3678,7 243 10,1 2,8 0,2 0,3 1,1
Motocykle 197.8 18,7 10,2 0,3 0,1 0,1 2,8
Osobowe 2669,3 1,1 0,0 10,6 0,7 0,8 0,2
Lekkie dostawcze 4735,5 | 6,8 0,0 22,1 1,4 1,6 1,2
olej
Cigzarowe 19425,9 [ 33,9 |07 130,0 |3,5 4,2 4.9
napedowy
Autokary 25483,1 (41,6 | 1,3 176,4 | 3,9 4,5 5.6
Autobusy miejskie 85133,2 | 228,3 | 5,9 741,9 | 23,0 25,8 49,5
Osobowe LPG 2067,5 |27,2 |0,2 5,7 0,1 0,2 L5

Zrédio: Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztéw zewnegtrznych emisji zanieczyszczen do
powietrza atmosferycznego ze srodkow transportu drogowego na poziomie kraju” Centrum Badar i

Edukacji Statystyeznej GUS z 2018 v
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Wielko$é emisji poszczegdlnych zanieczyszczen oblicza sig wedtug nastgpujacego wzoru:

E;="P;. w;

gdzie:

E; — emisja substancji [kg/rok],

P; — iloé¢ pojazdow danego rodzaju zalezna od rodzaju spalanego paliwa [szt.],

w; — wielko$¢ emisji substancji przypadajacej na pojazd, zalezna od rodzaju pojazdu i rodzaju
spalanego paliwa (wedtug Tabeli powyzej) [kg/pojazd/rok].

W Strategii przedstawiona zostala szacowana redukcja emisji zanieczyszczen do powietrza
z transportu drogowego. W tym celu w poszczegolnych kategoriach rodzaju pojazdow opartych
o paliwa konwencjonalne, oszacowano udzial (zastgpienie) ich na pojazdy zeroemisyjne zasilane
energia elektryczna.

Tabela 19 Roczna wielko$é (w kilogramach na pojazd) emisji zanieczyszczen

_ o CO, CO | CHs | NOx | PMas | PMyp | LZO
Rodzaj pojazdu Rodzaj paliwa
kg/pojazd/rok
Osobowe 1582,5 9,1 0,1 |1,6 0,1 0,1 1,2
Lekkie dostawcze benzyna 3678,7 24,3 0,1 2.8 0,2 0,3 1,1
Motocykle 197,8 18,7 0,2 |03 0,1 0,1 2,8
Osobowe 2669,3 1,1 0,0 |10,6 |0,7 0,8 0,2
Lekkie dostawcze 4735,5 6,8 0,0 | 22,1 1,4 1,6 1,2
Ciczarowe olej napedowy 19425,9 | 33,9 |0,7 |130,0 | 3,5 4,2 49
Autokary 25483,1 |41,6 |13 |176.4 |3.,9 4,5 5,6
Autobusy miejskie 85133,2 | 228,3 |59 | 741,9 | 23,0 |258 |495
Osobowe LPG 2067,5 27,2 |02 |57 0,1 0,2 1,5
Osobowe
Lekkie dostawcze
Cigzarowe
energia elektryczna | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0

Autokary
Autobusy miejskie
Motocykle

Zrédlo: Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztow zewnetrznych emisji zanieczyszczen do
powietrza atmosferycznego ze §rodkéw transportu drogowego na poziomie kraju” Centrum Badan i
Edukacji Statystycznej GUS z 2018 v

Poréwnanie wynikéw rocznej emisji (kg/substancji/pojazd) w stanie bez udzialu pojazdow
zeroemisyjnych do wynikow rocznej emisji (kg/substancji/pojazd) w stanie z szacowanym udzialem

pojazdéw zeroemisyjnych przedstawia procent redukcji:
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Ereduicia = [(Eiprzed — Eipo)/Eiprzea] - 100%

gdzie:

Eredukeja — redukcja emisji substancji [%],

Eiprzeq — emisja substancji przed [kg/rok],

Ejpo — emisja substancji po [kg/rok].

Wzrost liczby pojazdéw na terenie wojewédztwa lodzkiego

W tabeli zamieszczonej ponizej wskazana zostala liczba pojazddw zarejestrowanych na terenie
wojewodztwa todzkiego. Z danych wynika, Ze liczba pojazdéw na terenie wojewodztwa w latach
2011-2018 stale wzrastala (Srednio o 3,2% rocznie) i nalezy spodziewac sig, ze trend ten bedzie sig
utrzymywat,

Tabela 20 Liczba [szt.] pojazdéw zarejestrowanych na terenie wojewodztwa 1ddzkiego w latach 2011-
2018

Nazwaj 20115 2012 120130 12014] [2015[  }2016. 12017, 2018
pojazdy B .

1 647 1 686 1738 1787 1 846 1919 1980 2 049
samochodowe i

831 814 141 924 011 517 689 765
ciggniki
motocykle

74323 [ 76251 | 78880 |[B0992 |86247 |91405 |95787 | 100339
ogolem
motocykle o
pojemnosci

23870 | 24271 |24732 | 25280 27687 |30083 |31853 |[33615
silnika do 125
cm?
samochody 1200 1236 1275 1314 1358 1416 1 465 1519
osobowe 899 202 881 040 314 932 686 904
autobusy

5995 5828 6 043 6219 6417 6 444 6612 6712
ogodtem
samochody

205 869 | 207 468 | 211 102 | 216 155 | 219 590 | 224 101 | 227 783 | 232 955
cigzarowe
samochody
ciezarowo - 17887 | 17083 |[16445 |15990 | 15701 | 15479 | 6089 5949
osobowe
samochody
specjalne

9302 9306 10129 | 10307 | 10914 | 11595 12248 |13131
(tacznie z
sanitarnymi)
ciggniki

14129 | 15422 | 16814 |18042 | 19523 |21634 |23367 |25208
samochodowe
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ciagniki
13 985 15280 | 16670 17 898 19379 | 21488 [23242 |[25082
siodlowe

ciagniki
rolnicze
motorowery 67445 |[71808 |[75696 |78998 |81629 |83803 |85871 |87484
3418 3502 3609 3714 3836 3 989 4108 4 251
849 070 825 013 417 885 432 660

137314 | 136337 | 139292 | 142 168 | 145005 | 147 404 | 149205 | 151 516

RAZEM

Zrédto: Gléwny Urzqgd Statystyczny

Nastepstwem stalego wzrostu ilosci pojazdéw bedzie wzrost natgzenia ruchu tym samym ilosci
emitowanych do powietrza substancji szkodliwych. Szacuje sig, ze do 2035 roku (przez okres 15 lat)
ogblna liczba pojazdéw wzrosnie o 36% - o ponad 1 600 000 sztuk.

Wykres 2 Linia trendu wzrostu ilosci pojazdéw w wojewodztwie todzkim w latach 2011-2018
z perspektywa do roku 2035
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Zrédlo: Giéwny Urzqd Statystyczny, opracowanie wiasne

2.2. Czynniki wplywajace na emisj¢ zanieczyszczei

System zaopatrzenia w ciepto na terenie Gminy Strzelce Wielkie oparty jest zasadniczo o spalanie
paliw statych. W czgéci budynkéw w gminie ogrzewanie odbywa si¢ poprzez spalanie paliw stalych,
np. wegla kamiennego w postaci pierwotnej, w tym roéwniez ztej jakosci, np. miatu, flotu, mutéw
weglowych.

Negatywne oddzialywanie na $rodowisko ma roéwniez spalanie paliw w silnikach spalinowych
napedzajacych pojazdy mechaniczne. W niniejszym rozdziale przedstawiono stan srodowiska na
terenie Gminy Strzelce Wielkie. Ponadto znaczny wplyw na zanieczyszczenie powietrza ma niewielka
odleglosc od Elektrowni Belchatow.

20.08.2020 roku wykonano zrzut z pomiaru NOy na terenie przylegajacym do Elektrowni Beichatow.
Kolor z6lty oznacza wzrost stezenia NOy ! w powietrzu. Kwadratem zaznaczono elektrownie a

strzatka kierunek wiatru w danym momencie. Wzrost zanieczyszczen widoczny jest nawet 50km od
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emitera. Dlatego tez przy wiatrach ze wschodu Elektrownia Belchatéw bezposrednio, negatywnie,
oddzialuje na jako§¢ powietrza w gminie Strzelce Wielkie.
Mapa 3 Stezenie NOy pochodzace z Elektrowni Betchatow

Widawa
26°

Piotrkow Trybunalsks
26>

Wala ¥rzysrtopordks

26*

fraczyca Wielka
5
Czestachowa
23~

Zrédio: windy.com, badanie przeprowadzono 20 sierpnia 2020 roku o godzinie 14.50 (temperatura

powietrza 26 stopni Celsjusza)

O wystapieniu zanieczyszczef powietrza decyduje gltownie ich emisja do atmosfery. Ponadto na stan
powietrza wpltyw majg takze wystgpujace warunki meteorologiczne. Przy stalej emisji — zmiany stezen
zanieczyszczen sg glownie efektem przemieszczania, transformacji i usuwania zanieczyszczen
z atmosfery. St¢Zenie zanieczyszczeh zalezy réwniez od pory roku:

- sezon zimowy, charakteryzuje si¢ zwiekszonym zanieczyszczeniem atmosfery, gléwnie przez niskie
zrodia emisji,

- sezon letni, charakteryzuje si¢ zwigkszonym zanieczyszczeniem atmosfery przez skazenia wtéme

powstate w reakcjach fotochemicznych.
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Ocene stanu atmosfery na terenie wojewddztwa i gminy przeprowadzono w oparciu
o dane z ,Rocznej oceny jako$ci powietrza w wojewddztwie todzkim w 2014 r.” oraz ,Programu
ochrony powietrza dla strefy todzkiej”. Na kolejnych rysunkach przedstawiono emisj¢ podstawowych

zanieczyszczen ze Zrodel punktowych na terenie wojewodztwa todzkiego.

Mapa 4 Obszary przekroczefi érednich stezefi rocznych wartosci poziomu docelowego stezenia

benzo(a)pirenu w pyle PM10 w potudniowej cz¢éci Strefy 16dzkiej

eka- Dbz vfejsk

[ strefy oceny jakoici powletrma
[ Obszar przekroczef BaP Ddc

| |gminy
= gtéwne drogl
[} miasta

Zrédio: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie todzkim w 2014 r.

Mapa 5 Obszary przekroczen $redniej rocznej wartosci poziomu dopuszczalnego stezenia pylu PM10
w poludniowej czgsci Strefy todzkiej
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Zrédlo: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie todzkim w 2014 r.

Mapa 6 Obszary przekroczen $redniej rocznej warto$ci poziomu dopuszczalnego powickszonego

o margines tolerancji st¢zenia pylu PM2,5 w poludniowej czesci Strefy t6dzkiej
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Zrédlo: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie tédzkim w 2014 .

Na terenie wojewddztwa todzkiego zostaly wydzielone 2 strefy zgodnie rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 2 sierpnia 2012 w sprawie stref, w ktérych dokonuje si¢ oceny jakosci powietrza

(Dz. U. z 2012r., poz. 914). Strefy te zostaly wymienione ponizej i przedstawione na rysunku 5-4:

- aglomeracja fodzka,
- strefa todzka.

Gmina Strzelce Wielkie wg powyzZszego podziatu przynalezy do strefy 1odzkiej.

Dla wszystkich substancji podlegajacych ocenie, poszczegdélne strefy wojewddztwa Iodzkiego

zaliczono do jednej z ponizszych klas:

klasa A: jezeli stgZenia zanieczyszczenia na jej terenie nie przekraczaly odpowiednio poziomow
dopuszczalnych, poziomow docelowych, poziomow celow diugoterminowych,

klasa C: jezeli stezenia zanieczyszczenia na jej terenie przekraczaly poziomy dopuszczalne lub
docelowe powigkszone o margines tolerancji, w przypadku gdy ten margines jest okreslony,

klasa D1: jezeli stgzenia ozonu w powietrzu na jej terenie nie przekraczaly poziomu celu
dhugoterminowego,

klasa D2: jezeli stezenia ozonu na jej terenie przekraczaly poziom celu dlugoterminowego.

1d: D65B9138-5A8F-43D1-AA12-TEA8F1973C62. podpisany Strona 39



Na terenie strefy todzkiej, w ktorej znajduje si¢ gmina Strzelce Wielkie, klasg C okreslono dla
nastepujacych substancji:

e pyl zawieszony PM10,

e pyl zawieszony PM2.5,

e benzo(a)piren — B(a)P.

Zgodnie z Uchwata Sejmiku Wojewddztwa Lodzkiego nr XXXV/690/13 z dnia 26 kwietnia 2013 r
roku w sprawie przyjecia ,,Programu Ochrony Powietrza dla strefy todzkiej” z pdzniejszymi zmianami
(a w szczegblnosci zgodnie z uchwatg Uchwala Sejmiku Wojewodztwa Lodzkiego nr LIII/945/14
z dnia 28 pazdziernika 2015 r roku w sprawie zmiany uchwaty nr XXXV/690/13 z dnia 26 kwietnia
2013 r) teren gminy Strzelce Wielkie zostat objgty programem ochrony powietrza.

Na terenie gminy nie jest prowadzony monitoring powietrza.

Uznaje sie, ze na terenie Gminy Strzelce Wielkie wystgpuja problemy zwigzane z przekroczeniem
stezen lub przekroczenia dopuszczalnej wielkosci stezen 24-godz. w zakresie pylu zawieszonego

(benzo(a)pirenu i PM10)12.
2.3. Obecny stan jakos$ci powietrza — podsumowanie inwentaryzacji

W ponizszym rozdziale zaprezentowano podsumowanie inwentaryzacji przeprowadzonej na potrzeby
opracowania Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Strzelce Wielkie. Dodatkowo przeprowadzono

analiz¢ emisji z pojazdéw wg danych GUS pochodzacych z roku 2019.

W Planie Gospodarki Niskoemisyjnej obliczenia emisji zostaly wykonane przy pomocy wiedzy
technicznej oraz arkuszy kalkulacyjnych Fundacji na rzecz Efektywnego Wykorzystania Energii.
W obliczeniach postugiwano si¢ warto$cig emisji CO, bez uwzgl¢dnienia emisji innych gazow
cieplarnianych CHy oraz N»O, ktére wg wytycznych Porozumienia Burmistrzéw nie s3 wymagane do
obliczen. Ponadto emisja CO; ze spalania biomasy czy biopaliw oraz emisja ze zuzywanej
tzw. ,zielonej energii elekirycznej” jest przyjmowana jako warto$¢ zerowa. Przyjmuje sig, ze drewno
spalane na terenie Gminy Strzelce Wielkie pochodzi w cato$ci z obszaru gminy.

W celu prawidlowego oszacowania poziomu emisji CO; oraz okreSlenia dalszych dzialan gminy

.aczne zuzycie energii koncowej w gminie Strzelce Wielkie w roku 2014 wynosito 94 085 MWh.

W ponizszej tabeli przedstawiono zuzycie energii w podziale na poszczegélne sektory odbiorcow.
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Tabela 21 Zuzycie energii koficowej w poszczegdlnych sektorach odbiorcow w roku 2014

L.p. Noénik energii / paliwo Jednostka | Zuzycie energii
1 |Mieszkalnictwo MWh/rok 38517
2 | Uzyteczno$é publiczna MWh/rok 1146
3 | Handel, ustugi przedsigbiorstwa | MWh/rok 4398
4 | Oswietlenie uliczne MWh/rok 217
5 | Transport MWh/rok 49 807
6 |[RAZEM MWh/rok 94 085

Zrédto: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Strzelce Wielkie

Wrykres 3 Udziat poszczegdlnych grup odbiorcdw w catkowitym zuzyciu energii koncowej w roku
2014

40,9%

52,9%

1,2%
0'2%4,7%
m Mieszkalnictwo m Uzytecznos¢ publiczna
& Handel, ustugi przedsigbiorstwa © Oswietlenie uliczne

B Transport

Zrédto: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Strzelce Wielkie

Najwigkszy udzial w catkowitym zuzyciu energii stanowi sektor transportowy stanowiacy ok. 52,9%
udziatu. Okoto 40,9% catkowitego zuzycia energii przypada na sektor mieszkalnictwa, z kolei grupa

handel ushugi przedsiebiorstwa zuzywa ok. 4,7%.
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Wykres 4 Udzial poszczegdlnych noénikéw energii w bilansie energetycznym

m51% - 06% M73%

M Energia elektryczna
u Gaz ciekty

m Olej opatowy

N 31,3% 1 Olej napedowy

M Benzyna

m Wegiel kamienny

 Biomasa

I Energia stoneczna

m 29,3%
Zrédlo: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Strzelce Wielkie

Sumaryczna warto$¢ emisji CO; w roku 2014 wynosita 28 667 MgCO,. W ponizszej tabeli

przedstawiono warto$¢ emisji w podziale na poszczegélne sektory odbiorcow energii.

Tabela 22 Emisja CO2 zwigzana z wykorzystaniem energii w podziale na poszczegblne grupy
uzytkownikéw energii w roku 2014

L.p. Nosénik energii / paliwo J Jednostka | Zuzycie energii
1 | Mieszkalnictwo MgCOy/rok 12 703
2 | Uzytecznos¢ publiczna MgCO,/rok 609
3 |Handel, ushugi przedsiebiorstwa | MgCOa/rok 2791
4 | O$wietlenie uliczne MgCOy/rok 180
5 | Transport MgCO;,/rok 12 383
6 |RAZEM MgCO,/rok 28 667

Zrédto: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Strzelce Wielkie
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Wykres 5 Udzial poszczegdlnych grup odbiorcéw w catkowitej emisji CO2 w roku 2014

43,2% 44,3%

0,6% 9,7% 2,1%
m Mieszkalnictwo m Uzytecznosc publiczna
1 Handel, ustugi przedsiebiorstwa I O$wietlenie uliczne

m Transport
Zrédio: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Strzelce Wielkie

Najwyzsza wartoscia emisji CO, charakteryzuje si¢ sektor mieszkalnictwa, stanowiacy
ok. 44,3% catkowitej emisji. 43,2% emisji powodowane jest dziatalnoscia transportu, a z kolei sektor
handel, ushugi, przedsigbiorstwa odpowiada za ok. 9,7% wartosci emisji CO;. Na ponizszym rysunku

przedstawiono udziat poszczegdlnych paliw w catkowitej emisji CO».

Wykres 6 Udzial poszczegélnych nosnikow energii i paliw w catkowitej emisji CO2 w roku 2014

B Energia elektryczna
B Gaz ciekty

B Olej opatowy
 Olej napedowy

B Benzyna

= Wegiel kamienny

m 23,8%

Zrédlo: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Strzelce Wielkie

Dodatkowo wykonano dodatkowe obliczenia na dzien sporzadzania Strategii Elektromobilnosci
dotyczgce zanieczyszczeh powietrza generowanych przez pojazdy z terenu gminy Strzelce Wielkie.

Whyliczenia te zostaly sporzadzone zgodnie z metodologia zaprezentowana w rozdziale i postuza do
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obliczenia efektu ekologicznego w rozdziale 2.4.

Tabela 23 Wielko$é emisji pochodzacych z ruchu pojazdéw — dane za rok 2019

Rodzaj Ios¢ CcO2 Cco CH4 NOX | PM2,5 | PM10 | LZO
pojazdu pojazdow!? |  kg/rok kg/rok | kg/rok | kg/rok | kg/rok | kg/rok | kg/rok
Osobowe 2860 56615556 27558,9 | 227,9 | 14037,0 | 793,0 | 954,8 [2679,1
Lekkie
383 1728 088,9| 4021,3 18,0 | 6896,4 | 447,3 | 5053 | 4545
dostawcze
Ciezarowe 920 1748331,9| 30492 63,0 |[11701,8| 3150 | 3753 | 4374
Autokary 12 305 797,4 499,3 152 | 21164 | 46,7 53,4 66,6
Autobusy
0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
miejskie
Motocykle 294 58 141,4 5 483,1 50,0 97,0 17,6 20,6 8114
SUMA 95019152 | 40611,8 | 374,1 |34 848,6 |1619,6 | 19093 | 4449,0

Zrddlo: opracowanie wiasne

Tabela 24 Wielko$é emisji pochodzgcych z ruchu pojazdéw — dane za rok 2019

0,8
07 59/6% 67,9%
60,9%
0,6 40,3
0,5
,8%
0,4 f
0,3 ‘
16,8%
0.2 7"13,4%
0.1 _:l:-,leal
() -l
kg/rok ke/rok kg/rok kgfrok kg/rok
CH4 NOX PM2,5 PM10 LZO

B Osobowe B Lekkie dostawcze B Cigiarowe Autokary B Autobusy miejskie 8 Motocykle

Zrddlo: opracowanie wlasne

Tabela 25 Wielko$é emisji pochodzacych z ruchu pojazdow — dane za rok 2019 — w podziale na paliwo

Rodzaj Ilos¢ Rodzaj CcO2 co CH4 | NOX | PM2,5 | PM10 | LZO
pojazdu |pojazdéw | paliwa kg/rok | kg/rok | kg/rok | kg/rok | kg/rok | kg/rok | kg/rok
Osobowe 1562 benzyna é,;g?é 142454 | 1250 |2530,4 | 1250 | 1874 |1796,3
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Lekkie

81 297973.911970,7 | 89 | 2252 | 154 | 251 | s9.1

dostawcze
Motocykle | 294 581414 | 54831 | 50,0 | 97.0 | 17.6 | 206 | 8114
Osobowe BIERES41 g 5264‘1‘ 883,1 | 252 |89062| 6223 | 689.6 | 201.8
Lekkie 302 1430 150506 | 91 |66712] 4319 | 4802 | 365.4
dostawcze - 115,0
Ciez 90 013’ 1748 | 30400 | 630 | 2 | 3150 | 3753 | 4374

igzarowe napedowy [ 33, ; ; 701,8 A : .
Autokary 12 3057974 4993 | 152 |21164| 46,7 | 534 | 66,6
Autobwsy 0 0,0 0,0 00 | 00 | 00 | 00 | 00
miejskie
Osobowe i EIR45T LPG | 944 865.8 | 12430,4| 77,7 |26003| 457 | 77.7 | 6809

9501 34
SUMA orsy |H061LB| 3741 | (i |1619,6(19093 (44490

Zrddio: opracowanie wilasne

Tabela 26 Wielko$é emisji pochodzacych z ruchu pojazdéw — dane za rok 2019 — w podziale na paliwo

100%
90% 84% 87% 84%
80%
2% 60%
60%% 53%
505
40%
30%
208
10% 8% 7%
0% % =
kg/rok kg/rok kg/rok
co2 cO CHA4 NOX PM2,5 PM10
@ benzyna molejnapgdowy ®=LPG
Zrédlo: opracowanie wlasne
2.4. Planowany efekt ekologiczny zwiazany z wdrazaniem strategii rozwoju

elektromobilnoS$ci

Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem Strategii Rozwoju Elektromobilnoéci wigze sie
bezposérednio ze wymiana pojazdéw na elektryczne. Inne realizowane projekty to dziatania
wspomagajace. Ilos¢ pojazdéw elektrycznych na terenie gminy zalezy poérednio od dziatan
edukacyjnych, tworzonej infrastruktury ladowania, pozyskania energii odnawialne] na potrzeby
pojazdow elektrycznych.

Oszacowanie iloSci samochodow prywatnych na koniec realizacji Strategii (czyli rok 2036) jest
elementem trudnym. Nalezy wzigé pod uwage rozwdj technologii, koszt samochodéw i powszechno$é

infrastruktury tadowania. Trudno oszacowal rowniez wplyw kryzysu gospodarczego z roku 2020 na
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rozwdj technologii i dochody gospodarstw domowych. Nalezy jednak zauwazy¢, ze wplyw ten bedzie

znaczacy. Dlatego oszacowano, iz mieszkancy gminy zamienig samochod napedzany Zrédiem
acy. 2 y 8 pedzany

konwencjonalnym na pojazd elektryczny (réwniez wodorowy).

Szacuje sig, iz mieszkaficy zamienia nastgpujacg ilos¢ pojazdéw na elektryczne:

- 329 samochodéw osobowych,

- 32 lekkie samochody dostawcze,

- 4 samochody cigzarowe,

- 3 autokary,

- 98 motocykli.

Szacuje sie, ze w pierwszym etapie mieszkancy beda najczeSciej wymienia¢é mate samochody

osobowe, ktdre juz dzisiaj reprezentuja wysoki poziom technologiczny i stajg si¢ coraz tansze. Na

pewno nie nalezy liczy¢ si¢ z szybka wymiana cigzkich pojazdéw cigzarowych. Tutaj trzeba poczekaé

na rozwdj technologii umozliwiajacej dalekie przejazdy bez konieczno$ci ladowania lub rozwdj

technologii wodorowej. Nie dotyczy to jednak lekkich samochodéw dostawczych, ktore sg juz dzisiaj

dostepne na rynku. Na pewno technologia zwigzana z elektromobilno$cia zmieni radykalnie rynek

jednosladéw, w szczegdlnodci motocykli, motoroweréw i roweréw. Tutaj juz dzisiaj na rynku znajdujg

si¢ bardzo funkcjonalne i stosunkowo niedrogie rozwigzania.

Tabela 27 Redukcja emisji (zgodnie z zaprezentowang w poprzednich rozdziatach metodologia

obliczen)
Rodzaj Tlo§é Rodzaj Co2 co CH4 | NOX |PM2,5| PM10 | LZO
pojazdu |pojazdéw | paliwa kg/rok | kg/rok | kg/rok | kg/rok | kg/rok | kg/rok | kg/rok
1951 11 1
Osobowe 950 197.8 245.0 98,6 |1997,5| 98,6 | 148,0 418,0
Lekkie benzyna 297
it 45 973.9 1970,7 8,9 225,2 15,4 251 89,1
Motocykle 94 38761,0 | 36554 | 33,3 64,7 11,8 13,7 | 541,0
Osobowe | 804 - 5264‘1‘ 883,1 | 252 | 89062 | 622,3 | 689,6 | 201,8
Lekkie 1278
dostaweze 137 579.6 18333 8,1 5964,3 | 386,1 | 429,3 | 326,7
- olej 1670 11
Cigzarowe 118 napedowy | 6283 2913,7 | 60,2 181,7 301,0 | 358,6 | 418,0
Autokary 0 3312891 374,5 11,4 1587,3 | 35,0 40,1 50,0
Antahsy 0 0,0 00 | 00 | 00 | 00 | 00 | 00
miejskie
Osobowe 437 LPG 44 12 77,7 | 26003 | 457 71,7 680,9
865,8 430,4 ’ ’ i ’ ’
Osobowe 543
Lekkie 32 :
dostawcze energla 0,0 0,0 0,0 0,0 0,05411420,04 i lisi0,0
— elektryczna
Ciezarowe 7
Autokary 1
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Autobusy
miejskie
Motocykle 93

0

8 656 35 32
REDUKCJA EMISJI 210,5 306,0 3235 527,2 1515,9 [ 1782,1 (3725,4
8,9% 13,1% | 13,5% | 6,7% | 6,4% | 6,7% |16,3%

Zrodlo: opracowanie wlasne

2.5. Monitoring jako$ci powietrza

System oceny jako$ci powietrza funkcjonuje na podstawie art. 85 — 95 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001
r. Prawo ochrony $rodowiska (t. j. Dz. U. z 2019 r. poz. 1396). Monitoring stanu powietrza
wykonywany jest w celu zmierzenia, gromadzenia i analizy danych o stezeniach szkodliwych
substancji wystgpujagcych w powietrzu. W oparciu o zebrane dane wykonuje si¢ oceng jakosci
powietrza z uwagi na ochron¢ zdrowia ludzi. Ocena jakoéci powietrza dokonywana jest na podstawie
pomiaréw automatycznych, wynikéw pomiaréw manualnych wykonywanych regularnie oraz danych
emisyjnych.

Gmina nie posiada wlasnych stacji pomiarowych jako$ci powietrza, w zwigzku z tym jednym z zadan
zaproponowanych do wdrozenia w niniejszym dokumencie jest budowa systemu czujnikéw pomiaru
jakosci powietrza tworzgca sie¢ lokalnego monitoringu. Planuje si¢ montaz czujnika na budynku
Urzedu Gminy w Strzelcach Wielkich.

Istotna jest nie tylko ocena stanu jakosci powietrza, ale roOwniez rozpoznanie problemu i ocena ktore
zrodta, w ktorym miejscu gminy majg istotny wplyw na jako$¢ powietrza. OdpowiedZ na to pytanie
daje matematyczne modelowanie dyspersji zanieczyszczen na terenie jednostki administracyjnej.

Dzigki temu mozliwa jest ocena, w ktdrych miejscach gminy udziat zrédet liniowych ma najwickszy

wplyw na jako$¢ powietrza.
3. Stan obecny systemu komunikacyjnego w jednostce samorzadu terytorialnego
3.1. Struktura organizacyjna

Gmina Strzelce Wielkie nie posiada w tym momencie systemu transportu zbiorowego. Zgodnie
z przepisami ustawy Prawo O§wiatowe gmina Strzelce Wielkie zapewnia dowdz ucznidéw do placowek
o$wiatowych. Dowodz odbywa si¢ autobusami szkolnymi, ktore sg wlasno$cig gminy Strzelce Wielkie.
Plan dowozow wynika bezposrednio z wydanych Zarzadzen Wojta Gminy Strzelce Wielkie. W roku
szkolnym 2019/2020 Gmina Strzelce Wielkie jest organizatorem dowozu do szkét i przedszkoli dla
222 ucznidw i wychowankdéw, W roku szkolnym 2019/2020 gmina dofinansowuje roéwniez zwrot
kosztow dla rodzicéw dzieci niepelosprawnych, ktérzy zwrocili si¢ z wnioskami o refundacje
kosztéw dowozu dzieci do placéwek oswiatowych (indywidualne umowy) oraz dowéz $wiadczony do

Specjalnego O$rodka Szkolno-Wychowawczy w Radomsku oraz w Dzialoszynie!4.
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3.2. Transport publiczny i komunalny oraz transport prywatny

Komunikacje drogowa w gminie Strzelce Wielkie stanowia droga wojewddzka, drogi powiatowe oraz
drogi gminne. Przez jej teren przebiega droga wojewddzka nr 483 relacji Lask — Czgstochowa oraz
odcinki drég powiatowych!s:

¢ Pajeczno - Radomsko,

e Strzelce Wielkie — Janki,

e Strzelce Wielkie — Sulmierzyce,
e Wistka — Ladzin.

Ponadto w okolicach gminy znajduja si¢ drogi krajowe nr 1, 42, 74 oraz 91.
Centrum gminy miejscowo$é Strzelce Wielkie jest oddalona 11 km od miasta Pajgczna bgdacego

siedziba powiatu.

Mapa 7 Strzelce Wielkie na tle powiatu pajeczafiskiego

Zrodlo: http://www.powiatpajeczno.pl

TRANSPORT PUBLICZNY:

Id: D65B9138-5A8F-43D1-AA12-7TEARF1973C62. podpisany Strona 48



e Kolejowy - W rejonie wsi Strzelce Wielkie, Marzecice oraz Wistka biegnie linia kolejowa
Czestochowa - Chorzew Siemkowice, stanowigca polaczenie z magistrala Slask —Porty Gdynia,
Gdansk!6. Wedhug informacji zamieszczonej na stronie Urzgdu Gminy Strzelce Wielkie od 18 maja
2020 roku Polskie Linie Kolejowe S.A. wznowily ruch pociagdéw na linii kolejowej nr 146 od
miejscowosci Wyczerp do Chorzowa 1 Siemkowic.

Z informacji zamieszczonych na portalu www.rynek-kolejowy.pl, w ramach inwestycji Polskie Linie
Kolejowe zlikwidowaty przystanki pasazerskie. Samorzad wojewodztwa todzkiego, na terenie ktdrego
lezy fragment linii, analizuje jednak przywrocenie polaczen regionalnych po przywréceniu
infrastruktury do obstugi podréznych. Linia nr 146 byla wykorzystywana w regulamym ruchu

pasazerskim do roku 20127,

e Autobusowy - Gmina Strzelce Wielkie jest obslugiwana wylgcznie przez komunikacje
autobusowa i transport busami. Komunikacja autobusowa prowadzona jest w relacjach regionalnych
1 wewnatrzwojewoddzkich. Istniejgca sie¢ drdg oraz jej stén techniczny daja mozliwoéé polgczen
komunikacjg zbiorows wigkszo§ci wsi w gminie z urz¢dem. Komunikacjg zbiorowg nie s3
obstugiwane miejscowosci (poza autobusem szkolnym): Antonina, Wola Jankowska, Marzecice,
Gorki, Debowiec Maty, Debowiec Wielki,
Gminna komunikacja zbiorowa jest realizowana za posrednictwem PKS S.A. Czestochowa, L.6dz,
Belchatow oraz prywatnego przewoznika Ekspress-Bus Robert Wlodarczyk. Sieé¢ polgczen
zewnetrznych jest niewystarczajgca. Odczuwaja to zwlaszcza mieszkafcy miejscowosci Wola
Wiewiecka oraz Debowiec Maly 1 Degbowiec Wielki. Nalezy podja¢ dzialania zmierzajace do
zwiekszenia ilo$ci kurséw komunikacji publicznej18,
Na terenie gminy realizowana jest nastepujgca komunikacja autobusowal!?:

e transport autobusowy obstugiwany przez PKS Radomsko Sp. z 0. 0.,

e transport autobusowy obshigiwany przez PKS Czestochowa S. A.,

e transport autobusowy obstugiwany przez PKS Zdunska Wola Sp. z o. o.,

e transport autobusowy obshugiwany przez Nadgoplanskg Komunikacj¢ Autobusows,

e transport autobusowy obstugiwany przez Ekspress-Bus.

Obstuge komunikacyjng gminy Strzelce Wielkie zapewniaja Przedsigbiorstwa Komunikacji
Samochodowe] na nastepujacych trasach?%:
e Czestochowa - Strzelce Wielki — £.6dz, (PKS Czestochowa?!)
e Czgstochowa - Wola Kiedrzynska - Kolonia Wierzchowisko - Lubojna - Radostkéw - Kokawa
- Cykarzew - Cykarzew Polnocny - Stary Broniszew - Zapole - Rzgdowie - Prusicko - Stara
Brzeznica - Nowa Brzeznica - Dubidze - Dubidze-Kolonia - Strzelce Wielkie, (Ekspress-
Bus?2)

e Radomsko - Jozefow - Stobiecko Szlacheckie - Wierzbica - Kregpa - Wola Blakowa - Wola
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Wiewiecka - Wiewiec - Pomiary - Zamoécie-Kolonia - Zamoécie - Strzelce Wielkie - Wistka -
Siedlec - Pajeczno (Connect Bus?).

o Strzelce Wielkie — Szczercéw — Buczek — Lask — Zduniska Wola (NKA Kruszwica®!)

o Inowroclaw — Kruszwica — Chelmce — Radziejow - Piotrkow Kujawski — Wierzbinek —
Sompolno — Deby Szlacheckie — Kolo — Chetmno — Dabie — Uniejow — Zygry — Szadek —
Zduniska Wola — Lask — Buczek — Szczercéw — Strzelce Wielkie — Dubidze — Nowa Brzeinica

— Wazne Mlyny — Czestochowa — Siewierz — Katowice (NKA Kruszwica?).
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»Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa L.odzkiego do roku
2020 z perspektywa do roku 20307, przyjety uchwaly Sejmiku Wojewodztwa Lodzkiego z dnia 27
pazdziernika 2015 r. Nr XVII/178/15, wskazuje rozwiazania w obszarze przewozOw pasazerskich na terenie
wojewodztwa todzkiego, w tym przede wszystkim okresla sie¢ transportows, na ktérej organizator
(wojewodztwo 10dzkie) jest zobowigzany do organizowania przewozow publicznych. Planowana sie¢
komunikacyjna, na ktorej] wojewddzitwo lodzkie planuje organizowaé przewozy, zostala opracowana
w kontekécie zapewnienia spdjnej sieci transportowej umozliwiajgcej?é:
o prowadzenie obstugi jak najwigkszych potokéw podroznych oraz obshugi obszaréw majacych
uzasadnienie spoleczne, o charakterze ponadregionalnym z uwzglednieniem dostepu osobom
niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego,
o zapewnienie korzystnej oferty z punktu widzenia trasy i czasu transportu,
e komunikowanie potaczen.
Siec zostata zaplanowana w trzech wariantach:

- podstawowym,

- uzupelniajgcym I

- uzupelniajacym II.

Wariant uzupeiajgcy II moze, po przeprowadzeniu stosownej analizy, rozszerzy¢ wariant podstawowy lub
wariant uzupeiniajacy I poprzez uruchomienie wojewddzkich drogowych przewozdéw publicznych na
wybranych kierunkach w sytuacji, kiedy spelnione zostana nastgpujgce warunki:

e na kierunkach tych zaprzestana przewozow przewoznicy prywatni,

e na kierunkach tych nie bedzie mozliwosci lub uzasadnienia ekonomicznego do uruchomienia

przewozow kolejowych,

e nauruchomienie takich przewozow pozwolg mozliwosci finansowe wojewodztwa.,

Wariant ten przewiduje mozliwo$¢ uruchomienia przewozow na liniach:
e Poddebice — Lodz;
e Rawa Mazowiecka — Brzeziny — Koluszki;
e Pajeczno — Belchatéw — £L.60dz

e Wieruszéw — Wielun — Sieradz

53
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Mapa 9 Mapa planowanej sieci komunikacyjnej (wariant uzupeiniajacy II)
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= e 0 Wanast uzopeinaacy § (poigtzens suiobusowe)
Zrédlo: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddziwa Lédzkiego do

roku 2020 z perspektywq do roku 2030

Wraz z rozbudowsa osiedli mieszkaniowych oraz zagospodarowywaniem nowych terenéw pod dziatalnos¢
gospodarcza (w tym turystyke), w gminie Strzelce Wielkie istnieje potrzeba rozbudowy istniejacej sieci
drogowej. Budowy wymaga réwniez sie¢ $ciezek rowerowych. Preferowany jest rozwoj ciggdw pieszo-
rowerowych wzdhuz najbardziej uczeszczanych drog na terenie gminy?’:

o Skapa — Strzelce Wielkie — Wola Jankowska;

o Wistka — Strzelce Wielkie — Zamos$cie — Wola Wiewiecka
54
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3.2.1.

Pojazdy o napedzie spalinowym

Na terenie powiatu pajeczanskiego przewazaja pojazdy o napedzie spalinowym, ponizej dane z Glownego

Urzedu Statystycznego przedstawione od roku 2015.

Tabela 28 Pojazdy o napedzie spalinowym — powiat pajgczanski

] 2015 | 2016 | 2017 | 2018

samochody osobowe

benzyna 13917 14428 14971 14909

olej napgdowy 7446 8091 8401 8933
samochody ciezarowe

benzyna 1002 999 1004 996

olej napedowy 3499 3635 3057 3188
autobusy

benzyna 6 6 6 6

olej napedowy 121 124 96 105
ciagniki siodlowe

benzyna 1 1 1 2

olej napedowy 932 1006 935 1024

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Gmina i jej jednostki organizacyjne w roku 2020 dysonowata nastgpujacym taborem:

Tabela 29 Tabor bedacy na posiadanin Gminy Strzelce Wielkie

Lp. | Marka Nr Rok produkcji | Rodzaj paliwa | Przebieg
rejestracyjny roczny

1. | SETRA S 315UL EPJOVR 1998 DIESEL 34 000,00

2. | AUTOSAN H9 2141 S EPJR24 2002 DIESEL 25 000,00

Zrodto: Urzgd Gminy Strzelce Wielkie

Gmina oprocz wymienionych $rodkéw transportu na stanie posiada réwniez urzadzenia i samochody
techniczne. Wszystkie §rodki transportu oraz urzadzenia techniczne bedace w posiadanin Urzedu Gminy sa
pojazdami o napedzie spalinowym. Rowniez wiek pojazdow Swiadezy¢ moze ich szkodliwym
oddzialywaniu na S$rodowisko. Wedlug zapisow w dokumencie: ,.,Plan zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla powiatu pajeczanskiego”, powinno dazy¢ sig¢ do uzyskania $redniej
wieku taboru maksymalnie 6 lat i do eksploatacji autobuséw do 16 lat lub do maksymalnego przebiegu
1.200.000 km.

Ilo$¢ pojazddéw prywatnych w gminie Strzelce Wielkie wskazano w rozdziale 2.4.

3.2.2, Pojazdy napedzane gazem ziemnym lub innymi biopaliwami

Tabela 30 Pojazdy napedzane gazem lub innym paliwem - powiat pajeczariski
55
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2015] 2016 | 2017 2018

samochody osobowe

gaz (LPG) 7440 7665 7459 7950

pozostate 9 9 209 256
samochody ciezarowe

gaz (LPG) 306 302 267 272

pozostate 4 4 691 702
autobusy

pozostate 0 0 | 27 | 27
ciagniki siodlowe

gaz (LPG) 3 3 3 4

pozostale 0 0 161 169

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Z przedstawionych danych wynika, iz sukcesywnie wzrasta w powiecie pajeczafiskim ilo§¢ samochodow
osobowych napedzanych gazem i biopaliwami. Na uwage zashuguje fakt, iz w powiecie w 2017 roku
pojawily si¢ autobusy i ciggniki siodtowe napedzane biopaliwami.

Iloéé pojazdéw prywatnych w Gminie Strzelce Wielkie wskazano w rozdziale 2.4,

3.2.3. Pojazdy o napedzie elektrycznym

Urzagd Gminy, ani zadna jednostka organizacyjna nie posiada w tym momencie pojazdow o napedzie
elektrycznym. Na terenie gminy nie zdiagnozowano réwniez pojazdéw prywatnych napedzanych energig
elektryczng. Powszechne natomiast staja si¢ pojazdy prywatne o napgdzie hybrydowym jednak pojazdy te
rejestrowane sg jako spalinowe dlatego tez nie mozna w tym momencie poda¢ ich doktadnej liczby.

Przewoznicy prywatni i inne podmioty $wiadczacy ustugi na terenie gminy nie posiadaja w taborze

pojazdow z napgdem elektrycznym.

3.2.4. Ogélnodostepna publiczna infrastruktura ladowania

Na terenie Gminy w roku 2020 nie istniata zadna og6lnodostepna infrastruktura ladowania. Zaden podmiot
prywatny rowniez nie posiada tadowarki do samochéd elektrycznych.
Najblizszy punkt ladowania pojazdoéw elektrycznych znajduje si¢ w miejscowosci fadzice, miescie

Czgstochowa.

3.3. Parametry ilo§ciowe i jakoSciowe istniejacego systemu transportu

Gmina Strzelce Wielkie polozona jest w potudniowej czesci wojewoddztwa todzkiego w powiecie

pajeczanskim. Gmina posiada umiarkowanie rozwinigtg sie¢ drég.

Komunikacje drogows stanowig droga wojewédzka, drogi powiatowe oraz drogi gminne. Obszar gminy

przecina droga wojewo6dzka nr 483 relacji Lask-Czestochowa przebiegajaca przez Strzelce Wielkie. Sie¢
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drdég powiatowych stanowia drogi wskazane w poniZszej tabeli.

Tabela 31 Wykaz drég powiatowych

L.p. Nr drogi Nazwa drogi
L 3515E Sif_:dlec - Wistka - Strzelce Wielkie, Strzelce Wielkie - Wiewiec - Lgota
Wielka
2. 3514E Wistka - Marzecice - Ladzin
3. 3516E Strzelce Wielkie - Janki
4. 3519E Zamoécie - Debowiec - Wiewiec
5. 1901E De¢bowiec - Sulmierzyce
6. 3522E Wiewiec - Wola Wiewiecka
7. 3518E Wola Wiewiecka - Kruplin
8. 3513E Wola Jankowska - Ladzin

Zrédio: Raport o stanie Gminy Strzelce Wielkie za 2019 rok

Sie¢ droég gminnych pokrywa swoim zasi¢giem caly obszar Gminy Strzelce Wielkie.

Wykres 7 Drogi gminne w gminie Strzelce Wielkie, wg rodzaju nawierzchni

78%

s drogi asfaltowe

» drogi utwardzone
thiczniem

drogi gruntowe

®» drogiu utwardzone
Zwirem

Zrédto: Raport o stanie Gminy Strzelce Wielkie za 2019 rok

Sie¢ drog gminnych pokrywa swoim zasiggiem caly obszar Gminy Strzelce Wielkie. Stanowia jg: drogi

asfaltowe, drogi utwardzone thiczniem, drogi gruntowe, drogi utwardzone zwirem.

Calkowita dlugos¢ drog stanowigcych wlasnos¢ Gminy Strzelce Wielkie wynosi 58,377 km, w tym lgczna

dtugo$¢ drog gminnych wynosi 45,66 km + taczna diugos¢ drog gminnych wewnetrznych 12,677 km.

Tabela 32 Wykaz drog gminnych w gminie Strzelce Wielkie
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L.p. Przebieg Nr drogi ;i;l;ﬁ:}li;
1 |Strzelce Wielkie — granica gm. Sulmierzyce 109256E 4,30 km
2 | granica gm. Sulmierzyce (Dgbrowa) — Zamoscie - Janow 109253E 5,30 km
3 ﬁ:gggzg-; iglgarggz ‘%m. Pajeczno — Wola Jankowska, 109303E 5,70 kmn
4 | Zamoscie — Strzelce Wielkie 109311E 2,10 km
5 |Strzelce Wielkie (ul. Piastowska) - Marzgcice 109302E 3,20 km
6 | Wistka — granica gm. Sulmierzyce 109305E 0,75 km
7 | Wiewiec — Debowiec Maty 109306E 2,00 km
8 |Madera - Janow 109307E 3,00 km
9 Bl{ﬂ?ig::;éw — granica gm. Nowa Brzeznica (Kol. 109309E 0,8 km
10 |ul. Michatow 109310E 1,50 km
11 ](;(;kd;:ZgOi‘gaj owej 483 Antonina — Dworszowice 109218E 2,80 km
12 | Strzelce Wielkie — Zamos$cie pod lasem — Gorki przez wies | 109313E 2,50 km
13 | Zamoscie - Gorki 109304E 1,10 km
14 | Wiewiec- granica gm. Nowa Brzeznica - Dubidze 109301E 2,16 km
15 |Debowiec Maly — Pienki Debowieckie 109308E 0,8 km
16 |Dgbowiec Wielki - Magdalenka 109308E 2,75 km
17 |Krzywanice- granica gm. Lgota Wielka - Wiewiec 109257E 2,1 km
18 | Strzelce Wielkie - Zamoscie do drogi wojewddzkiej 483 109312E 2,8 km

45,66 km

Zrédlo: Raport o stanie Gminy Strzelce Wielkie za 2019 rok

Laczna dugo$é droég na terenie gminy wynosi 96,4 km.
W informacjach zawartych w Programie Ochrony Srodowiska dla Gminy Strzelce Wielkie na lata 2018 —
2021 z perspektywg do 2025 roku z danych udostepnionych przez Zarzad Drég Wojewodzkich w Lodzi
wynika, iz cze$¢ drogi wojewodzkiej o dlugosei 3,25 km jest w zlym stanie technicznym, natomiast
odcinek o dlugosci 2,85 km jest w stanie technicznym dobrym.
Wedtug Powiatowego Zarzadu Drog w Pajecznie:
e droga 1901E o nawierzchni bitumicznej posiada miejscami zdegradowang nawierzchnig, siatkowe
spekania nawierzchni ubytki w nawierzchni i krawedziach jezdni. Od 8+460 km nawierzchnia jest
w dobrym stanie technicznym,
e droga 3513E o nawierzchni bitumicznej posiada miejscami zdegradowana nawierzchnig, spekania

siatkowe powierzchni, ubytki warstwy $cieralnej nawierzchni taty i nieréwnosci powierzchni,
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e droga 3514E o nawierzchni tluczniowej posiada nierdéwnosci i ubytki powierzchni, natomiast
w czgécl o nawierzchni bitumicznej jest w dobrym stanie technicznym tylko z nielicznymi
spekaniami statkowymi,

e droga 3515E o nawierzchni bitumicznej o zréznicowanym stanie technicznym, czesciowo
w znacznym stopniu zdegradowanej nawierzchni,

e droga 3516E o nawierzchni bitumicznej posiada miejscami zdegradowana nawierzchnie, laty
i nieréwnosci nawierzchni, a takze ubytki warstwy §cieralnej. Na odeinku 1+060 — 2+090 droga jest
w dobrym stanie technicznym,

e droga 3517E o nawierzchni bitumicznej posiada spgkania siatkowe nawierzchni,

e droga 3518E o nawierzchni bitumicznej posiada spgkania siatkowe podiuzne i poprzeczne

nawierzchni. Od 0+525 km droga utrzymana w dobrym stanie technicznym,

e droga 3519E o nawierzchni bitumicznej do km 2+330 utrzymana w dobrym stanie technicznym,
a na pozostalych odcinkach nawierzchnia posiada spegkania siatkowe podluzne i poprzeczne
nawierzchni,
e droga 3522E o nawierzchni bitumicznej na odcinkach 0+000 - 0+680 i 1+520 - 44722 utrzymana
w dobrym stanie technicznym natomiast na pozostatych odcinkach nawierzchnia posiada spekania
siatkowe podiuzne i poprzeczne.
Drogi gminne posiadajgce nawierzchni¢ asfaltowa stanowia okolo 77% wszystkich drdég gminnych. Na-
wierzchnie bitumiczne potoZone kilka lat temu wymagaja na dhugodci okolo 15 km remontéw w postaci
polozenia nowych naktadek asfaltowych. Pozostale drogi utwardzane tluczniem, zwirem oraz drogi

gruntowe wymagaja biezacych prac poprawiajacych ich stan techniczny.

Sciezki rowerowe

Gmina nie posiada $ciezek dla roweréw.

34. Istniejacy system zarzadzania

Na terenie Gminy nie istnieja zintegrowane systemy transportowe. Caly system zarzgdzania flotg
samochodowg spoczywa bezposrednio na Gminie. Urzad Gminy zarzadza bezposrednio catym taborem
samochodowym.

Instytucje podlegte rowniez bezpoérednio zarzadzaja posiadanym taborem.

Gmina nie posiada na swoim terenie systeméw sterowania ruchem uliczny czy systemem komunikacyjnym.

Dlatego tez nie istnieje jakikolwiek system zarzadzania ruchem.

3.5. Opis niedoboréw jakos$ciowych i ilo§ciowych taboru i infrastruktury w stosunku do
stanu pozadanego
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Najwiekszym problemem gminy jest peryferyzacja. Ponad 100 km dzieli gming Strzelce Wielkie od miasta
wojewodzkiego jakim jest Lodz. Podroz zajmuje ponad dwie godziny, a polaczenia komunikacyjne sg
bardzo zle. Bez samochodu podréz do Lodzi staje si¢ praktycznie niemozliwa. Dlatego tez zwiazki
spoteczne i gospodarcze z Lodzig juz dawno zamierajg. Gmina nie moze wigc opiera¢ na nich swojego
rozwoju, Zwigzek z miastem jest dla kazdej gminy bardzo wazny. To tam lokalne przedsigbiorstwa znajdg
rynek zbytu na wytworzone przez siebie towary i ustugi, to w miastach skorz_\}staé mozna z infrastruktury
kulturalnej, rozrywkowej. Mieszkancy Strzelec Wielkich takiej szansy nie posiadajg, co wida¢ najwyrazniej
we wszelkich wskaznikach aktywno$ci gospodarczej. Ratunkiem stanie si¢ oddanie do uzytku nowej
autostrady Al (planowane na rok 2022). Podréz do Lodzi i innych miast regionu stanie si¢ tatwiejsza.
Mieszkancy gminy nie posiadaja réwniez dostgpu do Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej, ktéra stanowi¢ bedzie
trzon komunikacyjny wojewodztwa. Komunikacje zbiorowa zapewniajg przewoznicy autobusowi. Co
ciekaw bardzo sprawnie dziata komunikacja z Czgstochows, gorzej z Lodzig.

Podstawowe problemy, ktére w zakresie komunikacji powinny by¢ rozwigzane to:

- wyposazenie gminy w publiczng infrastruktur¢ fadowania samochodéw (w tym momencie w gminie ani
powiecie pajeczanskim nie znajduje si¢ zadna tadowarka do samochodow);

- przebudowa drog gminnych, ich utwardzenie lub naprawa

- wyposazenie gminy w pojazdy elektryczne lub napedzane paliwami ekologicznymi (réwniez w celu
zorganizowania dowozu dzieci do szkol);

- uzupehienie brakéw jakosciowych w infrastrukturze drogowe;;

- prawidlowe do$wietlenie ulic, giéwnie na obszarach zabudowanych oraz przejsciach dla pieszych,
skrzyzowaniach;

- uzupekienie publicznej infrastruktury w urzadzenia lub wiaty do przechowywania i parkowania pojazdéw
jednosladowych;

- ograniczenie ruchu samochodowego generowanego przez mieszkancoéw gminy przy pomocy wytyczenia
éciezek rowerowych oraz promowanie wykorzystania komunikacji bezplatnej (roweréw 1 innych
jednoéladow);

- poprawienie bezpieczefistwa pieszych — zwlaszcza na przejéciach dla pieszych;

- poprawa edukacji ekologicznej mieszkancow (szczegolnie dla 0osob dorostych);

- promocja zdrowego trybu zycia;

3.6. Zakres inwestycji niezbednych do niwelowania niedoboréw jakoSciowych i
iloSciowych systemu, w tym inwestycji odtworzeniowych

Zakres inwestycji realizowanych przez podmioty inne niz gmina, niezbednych do niwelowania niedoborow
jako§ciowych i ilo$ciowych powinien obejmowac¢:
- poprawe jako$ci drég powiatowych (wraz z budowa chodnikow, drég rowerowych, prawidlowym

do$wietleniem i oznakowaniem),
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- dalsze inwestycje w migedzygminna sie¢ komunikacyjng (poprawa stanu nawierzchni, budowa chodnikéw,
drég rowerowych tam, gdzie jest to mozliwe, prawidtowe doswietlenie i1 oznakowanie),

- budowa parking6w typu park and ride w miescie Betchatow, Czgstochowa.

- dostosowanie rozktaddéw jazdy komunikacji zbiorowej w kierunku .odzi, Czgstochowy,

- budowe sieci drog i szlakoéw rowerowych poza gming (gléwnie z kierunku gminy Paj¢czna, Sulmierzyc),

- budowe sieci tadowania pojazdow elektrycznych (rowniez jednosladow),

- zakup taboru elektrycznego przez jednostki obstugujagce gming Strzelce Wielkie (komunikacja
autobusowa, odbior odpadow),

W dalszej czeSci opracowania przedstawiono liste projektéw planowanych do realizacji przez gmine

Strzelce Wielkie w ramach Strategii Rozwoju Elektromobilnosci.

4, Opis istniejacego systemu energetycznego w jednostce samorzadu terytorialnego
4.1. Ocena bezpieczenistwa energetycznego jednostka samorzadu terytorialnego
ENERGIA ELEKTRYCZNA

Na terenie gminy Strzelce Wielkie dziatalno$¢ dystrybucyjna w zakresie systemu elektroenergetycznego
prowadza dwa przedsigbiorstwa:

e TAURON Dystrybucja S. A. Oddzial w Czgstochowie,

e PGE Dystrybucja S. A. Oddziat 1.6dz-Teren.

TAURON Dystrybucja S. A. Oddzial w Cze¢stochowie zasila obszar gminy Strzelce Wielkie w energig
elektryczng z dwoéch stacji transformatorowych WN/SN (GPZ-6w) umiejscowionych poza granicami
gminy?%:
o SE 110/15 kV ,Dworszowice” — w miejscowosci Dworszowice Koscielne — Kolonia, gm. Nowa
Brzeznica, wlasno$¢ TAURON Dystrybucja S. A.,
e SE 110/15 kV ,,Wistka” — w miejscowosci Dworszowice Pakoszowe, gm. Sulmierzyce, wlasnosc¢
PGE Dystrybucja S. A.
Z ww. GPZ wyprowadzone sa linie elektroenergetyczne 15 kV relacji:
e GPZ Dworszowice — Nowa Brzeznica,
e SE Dworszowice — Mleczarnia,
e SE Wistka — Wistka,
ktore zasilaja 40 stacji transformatorowych 15/0,4 kV, stanowigcych wiasnos¢ Spotki TAURON
Dystrybucja oraz 6 stacji innych odbiorcow.
Zachodni obszar gminy Strzelce Wielkie przecina linia wysokiego napigeia (110 kV) relacji:
e SE Cykarzew — SE Wistka.
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Tabela 33 Dhugosé linii elektroenergetycznych na terenie gminy Strzelce Wielkie pozostajacych w majatku

i eksploatacji TAURON Dystrybucja 8. A

napowietrzne | kablowe
Linie
km,
WN 5,9 -
SN 45,5 2,9
nN 92,1 7,3

Zrédio: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Strzelce Wielkie

Na terenie gminy zlokalizowanych jest 40 stacji transformatorowych 15/0,4 kV bedacych wiasnoscig

TAURON Dystrybucja S. A.,

Tabela 34 Wykaz stacji transformatorowych 15/04 kV na terenie gminy Strzelce Wielkie stanowigcych

wlasno$¢ TAURON Dystrybucja S.A.

Lp Nazwa Stacji Numer | Rodzaj | Moc transf., kVA
1 | Adamow Kolonia 564 stupowa 30
2 | Debowiec Maly 1 575 stupowa 63
3 | Debowiec Maly 2 576 shupowa 100
4 | Debowiec Wielki 1 577 | shipowa 63
5 | Debowiec Wielki 2 578 stupowa 63
6 | Gorki Zamojskie 598 shipowa 63
7 | Kolonia Wistka 605 stupowa 100
8 | Marzecice B 626 stupowa 100
9 | Marzecice 1 627 stupowa 63
10 | Marzecice 2 628 stupowa 63
11 | Mchatéw Strzelce 629 shupowa 100
12 | Mrowisko 630 stupowa 40
13 | Pomiary 667 | slupowa 63
14 | Strzelce Wielkie 3 679 stupowa 63
15 | Strzelce Wielkie 4 680 stupowa 63
16 | Strzelce Wielkie 5 682 | slupowa 160
17 | Strzelce Wielkie 6 683 stupowa 100
18 | Strzelce Wielkie 1 685 stupowa 160
19 | Strzelce Wielkie G. S. 684 stupowa 250
20 | Strzelece Wielkie 2 POM 686 |wnetrzowa 400
21 | Wiewiec 1 690 | stlupowa 100
22 | Wiewiec 2 691 shupowa 40
23 | Wiewiec 3 692 stupowa 75
24 | Wistka 693 stupowa 63
25 | Wistka Szkota 694 stupowa 63
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26 | Wola Jankowska 1 695 stupowa 160
27 | Wola Jankowska 2 696 stupowa 160
28 | Wola Wiewiecka 1 697 stupowa 63
29 | Wola Wiewiecka 2 698 stupowa 75
30 | Wola Wiewiecka 3 699 stupowa 63
31| Wola Wiewiecka 4 700 shupowa 100
32 | Zamoscie 7 ,,Pod lasem” 705 stupowa 40
33 | Zamoscie 2 Cegielnia 706 | stupowa 125
34 | Zamoscie 3 Kolonia 707 stupowa 75
35 | Zamoscie 4 Kolonia 708 shupowa 30
36 | Zamoscie 5 Janéw 709 shipowa 40
37 | Zamoécie 6 Szkota 710 | stupowa 160
38 | Zamoscie 7 Kolonia S. K. R. | 711 stupowa 63
39 | Zamofcie 1 Wie$ 712 shupowa 50

Zrodto: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Strzelce Wielkie

Jak informuje TAURON Dystrybucja, istniejgca infrastruktura elektroenergetyczna wysokiego, $redniego
1 niskiego napiecia na terenie gminy Strzelce Wielkie jest w dobrym, a czesciowo w dostatecznym stanie
technicznym oraz zapewnia zasilanie wszystkim zgloszonym do zasilania obiektom. Moc zainstalowanych
transformatoréw w stacjach transformatorowych SN/nN oraz GPZ dostosowana jest do wystepujgcych
potrzeb. Istniejace typy stacji umozliwiaja, w razie koniecznosci, wymiang¢ transformatoréw na jednostki
o wickszej mocy. Wyjatek stanowi kilka stacji napowietrznych SN/nN starych typow przewidzianych do

wymiany na nowe.

PGE Dystrybucja S. A. Oddzial L6dz-Teren zaopatruje w energie elektryczng niewielka cze$¢ obszaru
Gminy Strzelce Wielkie, tj. wsie Antonina i Skgpa, wschodnia czes¢ wsi Wiewiec oraz poénocno-zachodni
kraniec wsi Gorki.
Energia elektryczna dostarczana jest do odbiorcow PGE Dystrybucja za posrednictwem linii
magistralnych 15 kV:
o . Wistka — Dworszowice” (Antonina, Skapa, Gorki), wyprowadzonej ze stacji 110/15 kV ,,Wistka:
zlokalizowanej w miejscowosci Dworszowice Pakoszowe,
e ,Milodzowy — Brzeinica” (Wiewiec), wyprowadzonej ze stacji 110/15 kV ,Milodzowy”

zlokalizowanej w miejscowosci Radomsko.

Na stacji transformatorowej 110/15 kV ,Wistka”, zlokalizowanej na terenie gminy Sulmierzyce
zainstalowane sg dwa transformatory 110/15 kV o mocach 10 MVA. Obciazenie stacji wynosi ok. 60%.
Rezerwy mocy stacji wystepuja na poziomie 4 MW.

System zasilania Gminy Strzelce Wielkie w obszarze PGE Dystrybucja S. A. zaspokaja obecne oraz

perspektywiczne potrzeby elektroenergetyczne gminy przy zalozeniu umiarkowanego tempa rozwoju
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i standardowych przerw w dostarczaniu energii elektryczne;.

Tabela 35 Struktura sieci elektroenergetycznej PGE Dystrybucja S. A. na terenie gminy Strzelce Wielkie

Poziom napigcia Rodzaj Dhugosé, km
SN Odcinki napowietrzne SN 2,7
Qdcinki kablowe SN (abonenckie) 3,0
Qdcinki napowietrzne nN (bez przylaczy) 6,7
nN Odcinki kablowe nN (bez przylaczy) 0,9
Przytacza nN 1.9

Zrédlo: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Strzelce Wielkie

Tabela 36 Informacje o stacjach transformatorowych 15/0,4 kV na terenie gminy Strzelce Wielkie

Numer Nazwa stacji Miejscowosé ’I‘ypi T&:’ Wiasciciel

8-A205 | Wistka El. Wiatrowa | Wistka Wnetrzowa | b.d. |obca

8-A060 | Skapa Skapa Przewozna | b.d. |obca
PGE Dystrybucja S. A. Oddziat

8-1460 | Skagpa 2 Skapa Stupowa 100 L6d%-Teren

8-A047 | Skapa 1 RSP Skapa Stupowa b.d. |obca

8-1402 | Antonina Antonina Stupowa 100 PGE DG St Lidedi
1.6dz-Teren

Zrodio: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Strzelce Wielkie

GAZ
Wedhig zapiséw w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Strzelce Wielkie, gmina nie posiada sieci

gazowej. Mieszkancy zaopatruja si¢ w gaz indywidualnie (np. poprzez butle z gazem plynnym).

ODNAWIALNE ZRODLA ENERGII

Wedhug informacji zawartych w Planie Gospodarki Niskoemisyjne dla Gminy Strzelce Wielkie,
a pozyskanych od przedsigbiorstwa TAURON Dystrybucja do sieci elektroenergetycznej przylgczone sg trzy
elektrownie wiatrowe: dwic w miejscowoséci Strzelce Wielkie oraz jedna w miejscowosci Zamoscie. Laczna
moc produkcyjna tych elektrowni wynosi 1 MW.

Natomiast PGE Dystrybucja S. A. Oddziat L6dz-Teren, informuje iz na terenie gminy Strzelce Wielkie
w miejscowosci Wistka zlokalizowana jest elektrownia wiatrowa przylgczona do sieci PGE o mocy 4 MW.

OSWIETLENIE ULIC

Na terenie gminy Strzelce Wielkie znajduje sig¢ 588 lamp o$wietlenia ulicznego o lacznej mocy wynoszacej
56,22 kW. System o$wietlenia ulicznego wykorzystuje lampy sodowe. Roczne zuzycie energii elektrycznej
wynosi ok. 217 MWh/rok?.

4.2. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryezna, gaz lub inne paliwa
alternatywne w okresie do 2025 w oparciu o program rozwoju gminy
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Gmina Strzelce Wielkie nie przygotowala prognozy zapotrzebowania na energie elektryczna, gaz lub inne
paliwa alternatywne. Jednak nalezy wskazac¢, ze obszar gminy jest zelektryfikowany w 100%. Stacje
transformatorowe pokrywajg obszary zabudowy jednolicie. Istnieje rezerwa w mozliwo$ciach dostarczania
energii odbiorcom. Pewne jest, iz zapotrzebowanie na energi¢ elektryczng w kolejnych latach bedzie rost.

Wedtug zapisow w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Strzelce Wielkie mimo rezerw mocy jakie
wystepuja w istniejgcych stacjach transformatorowych nalezy liczy¢ si¢ z konieczno$cia budowy nowych
stacji 1 linii elektroenergetycznych, podyktowang potrzebami przyszlych inwestoréw — zgodnie z wydanymi
warunkami przylaczenia do sieci oraz zawartymi umowami. Budowa infrastruktury elektroenergetycznej
bedzie takze konieczna na terenach wyznaczanych w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego pod zabudowg mieszkaniowg. W celu zwigkszenia niezawodnosci dostaw energii
elektrycznej, zapewnienia odpowiednich parametréw jakoSciowych oraz skrocenia czasu przerw
w dostawach energii elektrycznej TAURON Dystrybucja S. A. prowadzi sukcesywng modernizacje
istniejacych sieci, budowe nowych urzgdzen elektroenergetycznych oraz tworzenie optymalnych uktadoéw

pracy sieci, zgodnie z ustalonymi harmonogramami.

Wielko$¢ zapotrzebowania na energi¢ elektryczng ksztattuja nastgpujace czynniki:

- cena, w odniesieniu do mozliwosci wykorzystania innych nosnikoéw energii (np. do ogrzewania
pomieszczen) oraz oszczednosei;

- aktywnos$¢ gospodarcza (rozumiana jako wielko$¢ produkeji i ustug) i spoteczna (liczba mieszkan, komfort
zycia i jego pochodne),

- energochtonno$é produkeji i ushug oraz zuzycie energii elektrycznej w gospodarstwach domowych
(energochtonno$é) do przygotowania positkdéw, c.w.au., o$wietlenia, napgdu sprzetu gospodarstwa
domowego, itp.)

Prognozowane zapotrzebowanie na energic i moc elektryczng okre§lono przy wykorzystaniu: danych
o faktycznym zuzyciu energii elektrycznej w latach 2005 — 2018 uzyskanych od przedsigbiorstwa
energetycznego dzialajacego na terenie gminy oraz prognozy zapotrzebowania na paliwa i energie do 2030
roku stanowiace zalgcznik 2 do ,,Polityki energetycznej Polski do 2030 roku”.

Zalozenia ogodlne:

- wielko§¢ zuzycia energii elektrycznej ksztaltowana jest przez najliczniejsza grupe odbiorcéw gminy
Strzelce Wielkie, tj. gospodarstwa domowe, gdzie podstawowe zapotrzebowanie na energi¢ elektryczng
dotyczy glownie o$wietlenia, napedu sprzetu gospodarstwa domowego i ewentualnie wytwarzania c.w.u.
Energia elektryczna konsumowana przez gospodarstwa domowe, tj. wykorzystywana na cele socjalno-
bytowe stanowi obecnie najwigkszy odbidr i taka struktura zuzycia utrzymana zostanie w okresie prognozy;
- zmiany w wielkoéci zapotrzebowania na energi¢ elektryczng ksztaltowane bedg przez odbiorcow
indywidualnych oraz sektor drobnej przedsigbiorczosci. W przypadku odbiorcow indywidualnych beds to

z jedne] strony czynniki wplywajace na obnizenie zuzycia skutkiem wprowadzania nowych,
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energooszczednych technologii urzadzen elektrycznych uzytku domowego oraz statystyczne zmniejszenie
sie iloci oséb w rodzinie. Z drugiej za$ strony wzrasta¢ bedzie ilo$¢ urzagdzen przypadajgcych na
statystyczng rodzing oraz wzroénie ilo§¢ odbiorcéw energii elektrycznej poprzez rozwdj budownictwa
mieszkaniowego gtdéwnie domkéw jednorodzinnych;

- stale rosngé bedzie liczba instalacji fotowoltaicznych w domach prywatnych i obiektach uzytecznosci
publiczne;j;

- wykorzystanie energii elektrycznej do celéw ogrzewczych mieszkan jest i bgdzie w najblizszym czasie
elementem marginalnym. Jednoczeénie przewiduje si¢ wzrost wykorzystania urzadzen elektrycznych do
przygotowania cieplej wody — zalozono, ze do 2026 roku okolo 70% gospodarstw domowych bedzie
wykorzystywato do tego celu energig elektryczng;

- zalozono, ze zapotrzebowanie na energi¢ elektryczng pobierang z sieci $redniego napigeia w pierwszych 10
— ciu latach prognozy utrzymane zostanie na poziomie $rednim z ostatnich lat. W kolejnych latach prognozy
przyjeto nieznaczny wzrost zuzycia na poziomie 1% rocznie.

Przy prognozowanym zuzyciu energii elektrycznej przewidywany wzrost poboru energii w roku 2030
wyniesie (w stosunku do roku 2020) o okoto 30% . Przy okreslaniu szacunkowych wielko$ci zuzycia energii
elektrycznej nalezy podkresli¢, ze miary te zalezne bgda od rozwoju gospodarczego gminy oraz poziomu
zycia mieszkancéw w przyszloéci i ich aktywnosci. Wielkoéé zapotrzebowania na energie elekiryczng
ksztaltowaé beda odbiory komunalno-bytowe, rolnictwo oraz dynamika rozwoju pozarolniczej sfery

dziatalnoéci gospodarczej*.

5. Strategia rozwoju elektromobilnosci w jednostce samorzadu terytorialnego
5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego
5.1.1. Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego

Do gléwnych probleméw oraz potrzeb sektora komunikacyjnego zaliczy¢ nalezy:

l.p. | Nazwa problemu

1. | Brak taboru elektrycznego w gminie.

Brak drog rowerowych, wydzielonych pasow.

Braki w infrastrukturze drogowej.

2

3

4. Bardzo duzy ruch pojazdéw na drodze wojewodzkiej 483

5 Brak infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych (nie tylko w gminie, ale w catym

powiecie pajgczanskim).

Brak wydzielonych miejsc parkowania dla samochodéw elektrycznych.

Szlaki rowerowe nie posiadaja punktéw do tadowania oraz elementow smar-city.

Oferta komunikacji zbiorowej nie uboga. Linie sg likwidowane.

had Bad ] B

Niebezpieczenstwa na drogach — brak poprawnego o$wietlenia i oznakowania w czgéci
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miejscowosci.

10. | Konieczno$¢ dalszego rozwoju odnawialnych zrédet energii na obiektach prywatnych oraz

publicznych.

11. | Brak $rodkow finansowych na zakup taboru niskoemisyjnego lub zeroemisyjnego.

12. | Brak dostepu do linii kolejowej (pomimo przebiegu linii przez gming).

13. | Zbyt mala czestotliwosé kursowania komunikacji autobusowej (gtéwnie w kierunku Eodzi).

14. | Mata popularnos¢ roweréw i innych jednosladéw posrod mieszkahcdw gminy.

5.2. Screening dokumentéw strategicznych powiazanych ze strategia elektromobilnosci

PLAN ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W POLSCE ,ENERGIA DLA PRZYSZLOSCI”

Jak czytamy w dokumencie: ,Realizacja wyzwan stojacych przed polskg gospodarka poprzez rozwdj
elektromobilnosci wymaga osiggnigeia odpowiedniego poziomu nasycenia rynku pojazdami elektrycznymi.
Gdyby do 2025 roku na polskich drogach poruszalo si¢ milion pojazdow elektrycznych, stworzyloby to
mozliwo§é rzeczywistej integracji tego rodzaju pojazdéw z systemem elektroenergetycznym oraz
pobudzitoby do rozwoju polski przemyst. Dzialania, ktére sa konieczne do realizacji w przysziosci
w zakresie elektromobilno$ci, objete Planem Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce to:

- Zarzgdzanie popytem na energic;

- Poprawa bezpieczenstwa energetycznego;

- Poprawa stanu jakosci powietrza;

- Potrzeba nowych modeli biznesowych;

- Skoncentrowanie badan na przyszloiciowych technologiach;

- Rozwd] zaawansowanego przemystu i wykreowanie nowych marek.

Cele Planu Rozwoju Elektromobilnoéci w Polsce sa nastepujace:

I Stworzenie warunkow dla rozwoju elektromobilnosci Polakow;
II. Rozwdj przemyshu elektromobilnosci;
I11. Stabilizacja sieci elektroenergetyczne;.

Opracowano trzy etapy rozwoju elektromobilnosci w Polsce:

Etap I (2017-2018): Pierwsza faza bedzie miala charakter przygotowawczy. Wdrozone zostana programy
pilotazowe, ktore maja za zadanie skierowaé zainteresowanie spoleczne na elektromobilno$é, co rozpocznie
proces niezbednych zmian w $wiadomogci. Okreslone zostang warunki i narzedzia, ktorych wdrozenie
pozwoli rozpocza¢ wzmacnianie polskiego przemyshu elektromobilnosci. Przewiduje sig, ze w tym okresie

powstawa¢ bedg pierwsze prototypy pojazdu dostosowanego do potrzeb polskiego czy europejskiego
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rynku. Stworzone zostanag  warunki rozwoju elektromobilnosci po stronie regulacyjnej (ustawa
o elektromobilnosci i paliwach z dnia 11 stycznia 2018 r. (Dz. U. 2018 poz. 317)).

Etap IT (2019-2020): w II fazie na podstawie uruchomionych projektow pilotazowych sporzadzony zostanie
katalog dobrych praktyk komunikacji spolecznej w zakresie elektromobilnosci. Wdrozona regulacja wraz
z wynikami pilotazy pozwoli okresli¢ model biznesowy budowy infrastruktury ladowania. Potencjalne
lokalizacje stacji ladowania zostana zoptymalizowane pod katem oczekiwan konsumenta i mozliwosci
sieci. W wybranych aglomeracjach zbudowana zostanie wspodlna infrastruktura zasilania pojazdow
elektrycznych i napedzanych gazem ziemnym, wykorzystujaca synergie migdzy tymi paliwami.
Zintensyfikowane zostang zachety do zakupu pojazdéw elektrycznych. Przemyst elektromobilnosci wejdzie
w faze rynku Beta. Uruchomiona zostanie produkcja krotkich serii pojazdéw elektrycznych na podstawie
prototypow opracowanych w I fazie. Wigksza populamo$¢ zyskajg systemy car-sharingu?!.

Etap IIT (2021-2025): Coraz wigksza popularno$é pojazddéw elektrycznych w gospodarstwach domowych
i w transporcie publicznym doprowadzi do wykreowania mody na ekologiczny transport, co w sposob
naturalny bedzie stymulowaé¢ popyt. Dodatkowym czynnikiem pro popytowym bgdzie zbudowana
infrastruktura tadowania, Sie¢ bedzie w pelni przygotowana na dostarczenie energii dla 1 min pojazdéw
elektrycznych 1 dostosowana do wykorzystania pojazdéw  jako  stabilizatoré6w  systemu
elektroenergetycznego. Administracja bedzie wykorzystywac pojazdy elektryczne w swoich flotach, przy
okazji udostgpniajac  infrastrukturg ladowania mieszkancom w celu dalszej popularyzacji
elektromobilno$ci. Polski przemyst bedzie  wytwarzal wysokiej jakosci podzespoly dla pojazdow
elektrycznych, produkowal pojazdy czy oprzyrzadowanie i infrastrukture”.

Podsumowujac, realizacja zadan ujetych w opracowywanej Strategii jest konieczna i komplementarna
z nadrzednym dokumentem dotyczacym elektromobilnosci, ktorym jest Plan Rozwoju Elektromobilnosci

w Polsce.

STRATEGIA BEZPIECZENSTWO ENERGETYCZNE I OCHRONA SRODOWISKA
Najwazniejsze glowne kierunki 1 cele wynikajace z Strategii Bezpieczefstwo Energetyczne
i Ochrona Srodowiska (dokument przyjety Uchwata Nr 58 Rady Ministréw z dnia 15 kwietnia 2014 r.
w sprawie przyjecia Strategii ,.Bezpieczenstwo Energetyczne i Srodowisko — perspektywa do 2020 r.”)
z punktu widzenia planowania dzialan w ramach Strategii Elektromobilnosci na terenie Gminy Strzelce
Wielkie to:
Cel 1. Zréwnowazone gospodarowanie zasobami Srodowiska:

» Zachowanie bogactwa roznorodnosci biologicznej, w tym wielofunkcyjna gospodarka lesna;

» Uporzadkowanie zarzadzania przestrzenia.
Cel 2. Zapewnienie gospodarce krajowej bezpiecznego i konkurencyjnego zaopatrzenia w energie:

» Lepsze wykorzystanie krajowych zasobdw energii;

» Poprawa efektywnosci energetycznej;
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» Wazrost znaczenia rozproszonych, odnawialnych zrédel energii;

» Rozwdj energetyczny obszaréw podmiejskich i wiejskich;

» Rozwdj systemu zaopatrywania nowej generacji pojazdow wykorzystujacych paliwa alternatywne.
Cel 3. Poprawa stanu Srodowiska.

» Racjonalne gospodarowanie odpadami, w tym wykorzystanie ich na cele energetyczne;

» Ochrona powietrza, w tym ograniczenie oddziatywania energetyki;

» Wspieranie nowych i promocja polskich technologii energetycznych i §rodowiskowych,

>

Promowanie zachowan ekologicznych oraz tworzenie warunkéw do powstawania zielonych miejsc

pracy.

STRATEGIA ROZWOJU TRANSPORTU DO 2020 ROKU (Z PERSPEKTYWA DO 2030 ROKU)
Uwarunkowania wynikajgce ze Strategii rozwoju transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku) sg
zbiezne z zatozeniami przedmiotowej Strategii Elektromobilnosci w ponizszym zakresie:

Cel strategiczny 1. - Stworzenie zintegrowanego systemu transportowego

o Cel szczegotowy 1. - Stworzenie nowoczesnej i spdjnej sieci infrastruktury transportowej,

o Cel szczegotowy 4. - Ograniczanie negatywnego wplywu transportu na srodowisko.

STRATEGIA ROZWOJU GMINY STRZELCE WIELKIE NA LATA 2016-2023
Strategia rozwoju stanowi koncepcje rozwoju, wytycza cele rozwoju oraz kierunki dzialania. Jest ona
instrumentem stymulowania proceséw spoleczno-gospodarczych zachodzacych na terenie gminy.
Strategia Elektromobilnoéci wykorzystuje mocne strony oraz korzysta z szans rozwojowych okre$lonych
na poziomie Strategii rozwoju JST:

MOCNE STRONY
- Wysokie walory krajobrazowe
- Brak ucigzliwych zakladéw przemystowych

SZANSE

- Dobre potozenie komunikacyjne

Strategia Elektromobilnosci przeciwdziata slabym stronom i ogranicza wptyw zagroZen na rozwoj gminy
okre$lonych w Strategii JST:
SLABE STRONY
- Brak ciggow pieszo-rowerowych
- Mata liczba miejsc rozrywki i wypoczynku
- Brak infrastruktury turystycznej
ZAGROZENIA
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- Zty stan nawierzchni drog wojewddzkich i powiatowych
- Zbyt mate mozliwoéci rozwoju zawodowego i podwyzszania kwalifikacji zawodowych

- Uzaleznienie dochodéw mieszkaincow od warunkéw pogodowych 1 wysokosci plonéw

Strategia rozwoju i Strategia Elektromobilnosci kreuja wspélne cele strategiczne dla rozwoju Gminy.
Gtéwnym celem rozwoju Gminy Strzelce Wielkie jest:
Misjg Gminy Strzelce Wielkie jest:

STWORZENIE PRZYJAZNYCH WARUNKOW ZYCIA I ROZWOJU SPOLECZNEGO
Wizja Gminy Strzelce Wielkie to:

Rozwdj gospodarczy oparty na walorach przyrodniczych regionu, rozwdj turystyki bliskiej naturze, poprawa
jakosci zycia poprzez rozwdj infrastruktury technicznej, wykorzystanie potencjatu wynikajgcego z kultury

regionu, pobudzanie aktywnosci lokalnej.

Cele:
CEL STRATEGICZNY 1 — KAPITAE LUDZKI I SPOLECZNY
Cel szczegotowy 1.1. — Poprawa warunkow Zycia
a) wsparcie dla inicjatyw spotecznych
b) tworzenie programéw wyréwnujacych szanse w regionie
c¢) budowa oswietlenia ulicznego
d) wsparcie inicjatyw zwigzanych z rozwojem przedsigbiorczosci
CEL STRATEGICZNY 2 - GOSPODARKA I INFRASTRUKTURA
Cel szczegolowy 2.1. - Poprawa infrastruktury technicznej
a) poprawa stanu drég gminnych
b) budowa ciggéw pieszo-rowerowych
c) wsparcie dla inwestycji w odnawialne zrodta energii (OZE)
Cel szczegélowy 2.3. - Ochrona Srodowiska przyrodniczego
a) wykorzystanie waloréw §rodowiska naturalnego w tym odnawialnych zrédet energii;
b) poprawa stanu $rodowiska naturalnego poprzez podniesienie $wiadomosci ekologicznej
mieszkancow.
Cel szczegotowy 2.4. — Gospodarka przestrzenna i mienie komunalne
a) rozwdj parku maszynowego celem jak najlepszego utrzymania infrastruktury drogowej i mienia
komunalnego
Cel szczegolowy 2.5, — Turystyka
a) rozwoj turystyki jako strategicznej galezi gospodarki lokalnej
b) wytyczanie szlakéw turystycznych
¢) promowanie ekologicznych zachowan konsumenckich oraz rozwoju turystyki i agroturystyki opartej

o zrébwnowazony rozwdj, w tym zachowanie i ochrong cennych waloréw przyrodniczych gminy
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d) rozbudowa infrastruktury turystycznej
CEL STRATEGICZNY 3 - KULTURA, NAUKA, SPORT I REKREACJA
Cel szczegolowy 3.2. - Poprawa infrastruktury w placéwkach oswiatowych
a) remont i modernizacja budynkéw oswiatowych
Cel szczegolowy 3.5. - Rozwdj infrastruktury sportowo-rekreacyjnej

a) stworzenie sieci miejsc do wypoczynku i rekreacji

W zakresie zmierzania do osiggania postawionych ww. celéw strategicznych Strategia Elektromobilno$ci

pozostaje w spdjnosci ze Strategia Rozwoju dla Gminy Strzelce Wielkie.

PLAN GOSPODARKI NISKOEMISYJNEJ DLA GMINY STRZELCE WIELKIE

Celem glownym Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Strzelce Wielkie jest przedstawienie zakresu
dziatat mozliwych do realizacji w zwigzku z ograniczeniem zuzycia energii finalnej oraz zmniejszeniem
emisji zanieczyszczen oraz gazow cieplarnianych do atmosfery. Cel ten jest zbiezny z dotychczasowsg
polityka energetyczng Gminy Strzelce Wielkie, jego realizacja wpisuje sie w dotychczasowe funkcje
poszczegblnych referatow Urzgdu Gminy w Strzelcach Wielkich oraz Jednostek Organizacyjnych gminy.
Celem dokumentu jest przedstawienie wynikdw inwentaryzacji emisji zanieczyszczen gazow cieplarnianych
oraz analiza dziatan proponowanych do realizacji.

Do celéw szczegélowych naleza:

e ugruntowanie pozycji Gminy Strzelce Wielkie w grupie polskich gmin rozwijajacych koncepcje
gmin zrownowazonych energetycznie, wyrdzniajacych si¢ w zakresie koncepcji niskoemisyjnych
obszaréw gminnych,

e rozw(j planowania energetycznego oraz zarzadzania energig w gminie,

e optymalizacja dziatan zwigzanych z produkcjg i wykorzystaniem energii na terenie gminy,

e zmniejszenie zZuzycia energii w poszczegdlnych sektorach odbiorcow energii,

e zmniejszenie emisji zanieczyszczen powietrza (w tym gazow cieplarnianych) zwiazanej ze zuzyciem
energii na terenie gminy,

e realizacja koncepcji ,,wzorcowej roli sektora publicznego” w zakresie racjonalnego gospodarowania
energig,

e zaangazowanie poszczegdlnych uczestnikow lokalnego rynku energii w dziatania ograniczajgce
emisje gazow cieplarnianych.”

Strategia Elektromobilnoéci bez watpienia sprzyja realizacji ww. celow PGN.

PGN okresla rowniez cele szczegblowe — spojne 1 zbiezne z krajowa i lokalna polityka elektromobilnosci.
Sa to cele szczegdlowe stanowigce podstawe do definiowania poszczegdlnych obszaréw interwencji,
jednoczesénie oddzialujac na strukture dziatan okreslonych w tych obszarach. Dlatego tez cele szczegdlowe

okre§lono jako ramowe dla dalszego podejmowania decyzji oraz funkcjonowania monitoringu realizacji
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przedsigwzie¢ PGN:
Cele szczegdlowe:
1) Wdrozenie wizji Gminy Strzelce Wielkie jako obszaru zarzadzanego w sposob zréwnowazony
i ekologiczny, stanowigcego przyktad zaréwno dla gmin regionu, jak i kraju.
2) Ograniczenie emisji CO, oraz emisji zanieczyszczen z instalacji wykorzystywanych na terenie
gminy, a takze emisji pochodzacej z transportu, spelnienie norm w zakresie jakosci powietrza.
3) Zwiekszenie wykorzystania energii pochodzgcej ze zrédel odnawialnych w budynkach uzyteczno$ci
publicznej oraz mieszkalnych.
4) Zwiekszenie efektywnodci wykorzystania/wytwarzania/dostarczania energii do odbiorcow
zlokalizowanych na terenie gminy.
5) Rozwdj systemdéw zaopatrzenia w energi¢ zmnigjszajagcych wystgpowanie niskiej emisji
zanieczyszczen (w tym emisji pytow).
6) Realizacja idei wzorcowej roli sektora publicznego w zakresie oszczednego gospodarowania
energia.
7) Zwigkszenie $wiadomo$ci mieszkancow dotyczacej ich wplywu na lokalng gospodarke
ekoenergetyczng oraz jako$c powietrza.
8) Promocja i realizacja wizji zréwnowazonego transportu — z uwzglednieniem transportu publicznego
1 indywidualnego.

9) Promocja efektywnego energetycznie o$wietlenia.

Cel szczegolowy 1:
Wdrozenie wizji Gminy Strzelce Wielkie jako obszaru zarzadzanego w sposéb zréwnowazony
i ekologiczny, stanowiacego przyklad zaréwno dla gmin regionu, jak i kraju

o(...) Ponadto wazne jest pelienic roli wzorca w realizowaniu dzialan proefektywnosciowych
i proekologicznych, zaréwno w przedsigwzigeiach inwestycyjnych zwigzanych z  efektywnoscig
energetyczna, jak i z wykorzystaniem odnawialnych zrédet energii. (...)”
Cel szczegotowy 2:
Ograniczenie emisji CO2 oraz emisji zanieczyszczen z instalacji wykorzystywanych na terenie gminy,
a takze emisji pochodzacej z transportu, spelnienie norm w zakresie jakoSci powietrz

,Jednym z gtéwnych celow realizacji PGN jest ograniczenie emisji CO2 oraz gazéw cieplarnianych

zgodnie z europejska politykg klimatyczng. Ponadto istotne jest spetnienie wymogéw norm dotyczacych
jako$ci powietrza. Zestaw dzialan naprawczych okreslonych w ,,Programie ochrony powietrza" jest obecnie
uwzgledniany w dziataniach prowadzonych przez gming. NaleZy jednak pamigtaé, ze przedsigwzigcia
powinny uwzglednia¢ dzialania we wszystkich sektorach zaleznych od gminy, w tym takze w sektorze
transportowym. Ponadto, realizowane dziatania powinny uwzglednia¢ w duzej mierze przedsigwzigcia

informacyjno — edukacyjne skierowane do mieszkancéw majac na wzgledzie ich jak najbardziej intensywne
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zaangazowanie w inicjatywy na rzecz poprawy jakoSci powietrza i ograniczenia emisji zanieczyszczen.”

Cel szczegolowy 3:

Zwigkszenie wykorzystania energii pochodzacej ze Zrédel odnawialnych w budynkach uzytecznosci
publicznej oraz mieszkalnych

»Jednym z najwaznicjszych celow szczegdélowych jest zwigkszenie produkcji energii pochodzacej
zrodel odnawialnych. Coraz wigksza ekonomiczna oplacalnos¢ wykorzystywania tego typu technologii
moze mie¢ kluczowe znaczenie dla promocji technologii zwiazanych z energia stoneczng, czy geotermalng.
Dlatego tez glownym celem bedzie wsparcie wykorzystania OZE zarowno poprzez pilotazowe dzialania
inwestycyjne jak roéwniez promocj¢ i edukacje mieszkancow/inwestorow, oraz w efekcie zwigkszenie
udziatu wykorzystywanej energii pochodzgcej ze zrodet odnawialnych. Bilans energetyczny gminy oparty
m.in. o wykorzystanie OZE zwigksza bezpieczenstwo energetyczne gminy wplywajac na niezalezno$é
lokalnych uzytkownikéw energii od sytuacji wystepujacej na rynku nosnikow sieciowych. (...)”

Cel szczegolowy 4:
Zwiegkszenie efektywnosci wykorzystania / wytwarzania / dostarczania energii do odbiorcéw
zlokalizowanych na terenie gminy

»Efektywnos¢ wykorzystania energii, zaréwno w budynkach, jak i instalacjach ma bezposredni
wplyw na emisj¢ zanieczyszczen oraz koszt eksploatacji obiektéw. Niniejszy cel szczegdélowy dotyczacy
efektywno$ci energetycznej, porusza zatem zagadnienia ekologiczne, jak i ekonomiczne, wplywajac na
koszt zwigzany z wykorzystaniem no$nikow energetycznych. (...)Ponadto nalezy zauwazy¢, ze bardzo
istotne jest takze monitorowanie zuZycia energii oraz wody w wykorzystywanych obiektach, co pozwoli
zarébwno na biezgcg kontrole, jak i na oceng prowadzonych dzialan proefektywnoséciowych. Monitorowanie
zuzycia energii oraz wody ma na celu optymalizacj¢ wyboru obiekiéw przeznaczonych w pierwszej
kolejnosci do modernizacji.”
Cel szczegbélowy 5:
Rozwéj systeméw zaopatrzenmia w energia zmniejszajacych wystepowanie niskiej emisji
zanieczyszczen (w tym emisji pylow)

»-Akceptacja funkcjonowania gminnych systemow zaopatrzenia w paliwa oraz energiec w kontekscie
ekologicznym ma podstawowe znaczenie spofeczne. Poziom akceptacji jest dynamiczny, dlatego tez proces
pozyskiwania publicznej aprobaty musi by¢ konsekwentny oraz ciggly. Akceptacja spoleczna w zakresie
systemow energetycznych gminy begdzie korzystnie przyczyniaé¢ si¢ do dialogu z przedsiebiorstwami
energetycznymi w realizacji czgsto trudnych i drazliwych spolecznie, ale koniecznych inwestycji. Systemy
energetyczne powinny rozwija¢ si¢ w oparciu o gospodarke niskoemisyjng, przyjazna dla mieszkancow
i $rodowiska jednocze$nie uwzgledniajac zagadnienia ekonomicznej oplacalno$ci oraz mozliwoéci
technicznych.”

Cel szczegolowy 6:

Realizacja idei wzorcowej roli sektora publicznego w zakresie oszczednego gospodarowania energig
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,Idea wzorcowej roli sektora publicznego znajduje si¢ w krajowych dokumentach strategicznych.
Obecnie Gmina Strzelce Wielkie realizuje szereg proefektywnosciowych dziatan w réznych obszarach
swojego funkcjonowania. Celem jest aby zaréwno te dzialania, jak 1przedsigwzigeia, ktore bedg
realizowane przez jednostkg samorzadu terytorialnego w przyszloSci pelnily rol¢ wzorca dla
mieszkancow/inwestoréow. Mozna to osiggngé zaréwno poprzez dzialania inwestycyijne, jak i systemowe
(np. poprzez prowadzenie systemu zielonych zaméwien publicznych), a nastgpnie poprzez dotarcie z opisem
realizowanych przedsiewzieé¢ do zainteresowanych grup (np. poprzez informacje na stronie internetowej).”
Cel szczegélowy 7:

Zwiekszenie §wiadomosci wéréd mieszkancéw dotyczacej ich wplywu na lokalng gospodarke
ekoenergetyczng oraz jako$¢ powietrza

Zwiekszenie partycypacji spolecznej w dzialaniach na rzecz zréwnowazonego rozwoju gminy ma
podstawowe znaczenie w kontekscie realizacji poszczegdélnych celéw planu. Dzialania edukacyjne
i informacyjne pozwolg na podejmowanie $wiadomych decyzji inwestycyjnych oraz eksploatacyjnych
zwigzanych z wykorzystywaniem energii 1 paliw. Przewiduje sig, Ze realizacja tego celu wplynie korzystnie
na podniesienie §wiadomosci ekologicznej i kompetencji nie tylko uzytkownikéw obiektéw, lecz takze na
wykonawcow, w tym architektow 1 projektantow. Istotne jest zaangazowanie dzieci i miodziezy w ramach
ksztaltowania odpowiednich postaw proekologicznych. Wazne aby jak najwigksza grupa mieszkancow
gminy brata czynny udzial w proekologicznych dziataniach wiadz samorzgdowych.”

Cel szczegolowy 8:
Promocja i realizacja wizji zréwnowazonego transportu — z uwzglednieniem transportu publicznego
i indywidualnego

.Wplyw gminy na uczestnikow transportu jest do§¢ ograniczony. Mimo to istnieje duzy wachlarz
dziatah promocyjnych, ktére moga bezposrednio wpltywac na zachowania i decyzje podejmowane przez
mieszkancow/kierowcow. Promocja transportu ekologicznego moze przebiega¢ np. w oparciu o pelnienie
roli wzorca, wykorzystujacego nowoczesne i ekologiczne rozwigzania. Ponadto istotne dla lokalnych wiadz
jest promowanie $rodkéw transportu innych niz samochodowy. Komunikacja publiczna powinna staé sig
prostszym i tanszym sposobem podrdzowania w obszarze gminy w stosunku do transportu indywidualnego
do czego przyczyni¢ sie¢ moga dzialania inwestycyjne zmierzajgce do rozwoju systemu transportu
publicznego.”

Cel szczegélowy 9:
Promocja wykorzystywania efektywnych energetycznie rozwigzan w o$wietleniu

., Wykorzystywanic zaawansowanych technologii na obszarze gminy powinno by¢ nieustannie
promowane. Energooszczedne rozwigzania w dziedzinie o$wietlenia gminnego stajg si¢ coraz bardziej
popularne oraz coraz mniej kosztowne. Rynek o$wietlenia typu LED staje si¢ coraz bardziej prezny
dopasowujac si¢ do wymagan klientow. Realizacja inwestycji w tym zakresie zmniejszy zuzycie energii

w systemie o$wietlenia ulicznego, majgc jednocze$nie na celu popularyzacjg¢ energooszczednego oswietlenia
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wsrod mieszkancow”

Strategia w sposdéb komplementarny podejmuje zagadnienia polityki niskiej emisji z zapisami zawartymi

w PGN. Strategia Elektromobilnosci pozostaje w spojnosci ze PGN dla Gminy Strzelce Wielkie.

PROGRAM OCHRONY POWIETRZA DLA STREFY W WOJEWODZTWIE EODZKIM
W CELU OSIAGNIECIA POZIOMU DOPUSZCZALNEGO PYEU ZAWIESZONEGO I
POZIOMU DOCELOWEGO BENZO(A)PIRENU ZAWARTEGO W PYLE ZAWIESZONYM PM10
ORAZ PLAN DZIALAN KROTKOTERMINOWYCH; STREFA EODZKA

Gmina Strzelce Wielkie objeta jest programem ochrony powietrza w celu osiagnigcia poziomu

dopuszczalnego pylu zawieszonego PM10 oraz benzo(a)pirenu. Dokument ten wymienia nastgpujace

kierunki dzialan pozwalajgcych na osiggnigcie zamierzonych celéw spdjnych z celami przedmiotowej

Strategii Elektromobilno$ci:

C. w zakresie ograniczania emisji liniowej (komunikacyjnej):

a) opracowywanie i wdrazanie zintegrowanych systeméw zarzadzania transportem, ruchem, przepltywem
towarow 1 informacja, ulatwiajgcych wykorzystanie infrastruktury i pojazdow, w tym transportu
publicznego,

b) rozwdj systemu transportu publicznego zapewniajacego szybkie, dogodne dojazdy, w szczegdlnosci do
pracy, placowek edukacyjnych i obiektow uzytecznosci publicznej,

¢) budowa obwodnic i drég majgcych na celu odciazenie nadmiernego natgzenia ruchu,

d) tworzenie stref z ograniczeniem predko$ci ruchu pojazdow,

e) ksztaltowanie polityki cenowej oplat za parkowanie w zaleznosci od wieku pojazdéw i wskaznikéw
emisyjnych,

f) ksztaltowanie polityki cenowej zachecajacej do korzystania z publicznego transportu zbiorowego,
zamiast indywidualnego transportu prywatnego,

g) zsynchronizowanie rozktadow jazdy transportu zbiorowego w celu zachecenia do korzystania z tego
fransportu,

h) organizacja systemu bezpiecznych parkingéw na obrzezach miasta lgcznie z systemem taniego
transportu zbiorowego do centrum miast (system Park & Ride),

i) budowa systemu tras rowerowych jako alternatywnego $rodka transportu,

j) sukcesywna, planowa wymiana pojazdow wykorzystywanych w systemie transportu publicznego
1 shuzbach miejskich na niskoemisyjne,

k) czyszczenie ulic na mokro, szczegolnie w okresach bezopadowych,

) wprowadzenie ograniczen prgdkosci na drogach o pylacej nawierzchni,

m) planowe utwardzanie drég gruntowych,
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n) modemizacja drog i parkingdw — wymiana nawierzchni na nowa wykonang z mater

iatow

i w technologii gwarantujacej ograniczenie emisji pytu podczas eksploatacji,

0) stosowanie przy budowie drég metod ograniczajacych emisjg niezorganizowang pyhu,

p) budowa stacji zasilania w CNG lub energig elektryczng miejskich $rodkow transportu.

Podsumowujac, realizacja zadan ujetych w opracowywanej Strategii Elektromobilnoéci jest konieczna

i komplementarna z krajowymi i lokalnymi politykami branzowymi (regulujgcymi horyzontalne

zagadnienia zréwnowazonego rozwoju).

5.3.

Priorytety rozwojowe (cele strategiczne oraz operacyjne)

Cel strategiczny:

Celem bezposrednim strategii jest rozwéj elektromobilnoéci na terenie gminy Strzelce Wielkie.

Cele operacyjne:

Stworzenie warunkoéw dla rozwoju elektromobilnosci w gminie.
Upowszechnienie elektromobilnosci wérdéd mieszkancow.

Promocja roznych érodkow transportu opartych na napedzie elektrycznym (samochody, rowery,

hulajnogi, inne).

Stworzenie sieci transportowej przyjaznej dla pojazdéw elektrycznych w gminie i jej bezposrednim

otoczeniu (koordynacja dziatan z gmina Sulmierzyce, Pajgczno, powiatem pajeczanskim).

Wsparcie dzialaf na rzecz integracji technologicznej i infrastrukturalnej gmin oéciennych i powiatu

pajeczanskiego dla rozwoju elektromobilnosci.
Wigczenie spoleczenistwa gminy w prace na rzecz rozwoju elektromobilnosci.

Wykorzystanie elektromobilnosci dla rozwoju regionalnych produktéw turystycznych ze

szczegblnym uwzglednieniem szlakdéw rowerowych.

Stworzenie warunkéw do tworzenia lokalnych firm wspieraj acych pojazdy i infrastrukturg dla

rozwoju elektromobilnosci.

Tworzenie ponadlokalnych uktadéw transportowych opartych na elektromobilnosci.
Zakup taboru opartego o naped elektryczny (autobusy, samochody).

Planowanie infrastruktury dla przechowywania i ladowania pojazdow elektrycznych (wiaty,
tadowarki).
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e Wsparcie dla systemow smart city.

Cele posrednie:

o Podniesienie $wiadomoéci ekologicznej wirdd mieszkancoéw gminy.

e Promowanie inicjatyw ochrony przyrody i ograniczania degradacji srodowiska przyrodniczego oraz

ochrony réznorodnosci biologicznej poprzez wykorzystanie elektromobilnosci.
e Promowanie odnawialnych zradet energii (m.in. w celu zasilania pojazdow elektrycznych).

e Stwarzanie warunkéw do rozwoju nowych pomystow na turystyke w regionie — m.in. rozwijanic

szlakoéw rowerowych w calym powiecie pajeczanskim.

o Zwickszenie zaangazowania dzieci i miodziezy dla kreowania rozwoju innowacyjnych technologii

opartych na elektromobilnosci.

e Wspieranie powiazan korporacyjnych pomigdzy firmami zaangazowanymi w rynek

elektromobilnoéci.

Gmina Strzelce Wielkie nie posiada zadnej infrastruktury shuzacej rozwojowi elektromobilnosci. Na terenie
gminy nie znajduje sie¢ ani jedna fadowarka do pojazdéw elektrycznych. Z oficjalnych danych wynika, ze na
terenie gminy nie ma rowniez ani jednego samochodu elektrycznego. Co ciekawe, coraz czeéciej widoczne
sa rowery elektryczne oraz hulajnogi. Rozwdj elektromobilnosci jest wige powolny, ale wystepuje.
Najblizsze tadowarki do samochodow elektrycznych znajduja si¢ w Ladzicach i Rogowcu. Nie s3 to jednak
tadowarki publiczne. Dlatego tez celem jest stworzenie podstawowej infrastruktury do tadowania pojazdow
elektrycznych.

Pierwsze lata wdrazania Strategii musza opiera¢ si¢ na dziataniach informacyjno — promocyjnych.
Mieszkancy muszg poznac i zrozumie¢ nowa technologig, jej zalety a takze wady. Liczy¢ si¢ nalezy, Ze do
roku 2024 samochody elektryczne beda drogie dlatego bardzo malo mieszkancéw skorzysta z nowej
technologii. Jednak poza promocja samej technologii promowane beda programy dotacyjne dla
mieszkancow i przedsigbiorcow (m.in. program Zielony Samochdd, Koliber, eVan). Mieszkancy muszg
posiadaé¢ wiedzg o dostgpnych programach i podstawowg wiedzg w jaki sposéb wypelni¢ wniosek o dotacje.
Promowane beda rowniez targi dotyczace pojazdoéw elektrycznych organizowane w regionie wojewodztwa
todzkiego.

Nalezy jednak wzig¢ pod uwage ryzyko zahamowania rozwoju technologii i spadek dochoddw
mieszkancow Polski 1 Europy po roku 2020, co spowodowane jest wirusem COVID-19. W momencie
tworzenia Strategii bardzo trudno okre$li¢ skutki epidemii na rozwoj gospodarczy Polski i gminy Strzelce
Wielkie. Na pewno liczy¢ si¢ nalezy ze zmianami technologicznymi i organizacyjnymi w codziennym Zyciu
mieszkancow. W latach po epidemii wzroénie zapotrzebowanie na ushugi turystyczne w Polsce, wzrosnie

ilo§é systeméw telepracy, zdalnej nauki, upowszechnia sig¢ e-ustugi publiczne. Spowoduje to spadek liczby
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przejazdéw pojazdami. Wigcej spraw zalatwianych bedzie bez wychodzenia z domu. Zmiany te nalezy
wykorzystaé dla budowania matych, innowacyjnych firm takze w skali mikro.

Pierwszym i najwazniejszym elementem musi by¢ budowa podstawowej infrastruktury stuzacej
elektromobilnoéci. Chodzi glownie o ladowarki oraz miejsca do ladowania pojazdéw z napgdem
elektrycznym. Nalezy wyr6zni¢ w tym momencie trzy rodzaje ladowarek:

1. Ladowarki publiczne przeznaczone dla pojazdéw gminnych (autobuséw, pojazdéw komunalnych,
policji itp.). Uzytkowane beda dla specyficznych pojazdéw i zarezerwowane dla nich. Tworzone
beda w miejscach zamknigtych (np. teren szkoty, Urzad Gminy Strzelce Wielkie). Majg umozliwic
sprawne dziatanie transportu gminnego i jednostek porzagdkowych funkcjonujacych na terenie
gminy.

2. Ladowarki publiczne przeznaczone dla pojazdéw osobowych (réwniez rowerdow). Tworzone bedg
w ograniczonym zakresie. Beda ogodlnodostepne. Dopuszcza sig, aby przez pierwszy okres
funkcjonowania infrastruktura ta byla bezplatna (z ograniczeniem czasu tadowania).

3. Ladowarki tworzone przez podmioty prywatne. Promowane bedg systemy ladowania tworzone
przez podmioty prywatne (hotele, restauracije, stacje paliw ptynnych, sklepy, inne przedsigbiorstwa).
Takie tadowarki moga prowadzi¢ do zwigkszenia popytu na ustugi danego przedsigbiorcy. To
najlepszy sposdb, aby przyciagna¢ do punktu handlowego klientéw. Prad zuzyty do ladowania
pojazdu stanowi utamek do zysku jaki moze osiggnaé dany przedsigbiorca. Dlatego tez do tych
dziatan konieczna jest edukacja i promocja posrod lokalnych przedsigbiorcow. Zintegrowany system
tadowania pojazdéw na terenie gminy opierac si¢ bedzie wiasnie na tadowarkach tworzonych przez

podmioty prywatne.

Szacuje sie, ze wigkszo$¢ mieszkafncow, ktorzy zakupia pojazd elektryczny fadowaé go bedg w warunkach
domowych. W gminie wystepuja pojedyncze obiekty wielorodzinne, gdzie ladowanie moze sprawiac
problem. Wigkszo§¢ mieszkafcow posiada garaz lub wydzielone miejsce do parkowania samochodu na
wlasnym podworku. Dostep do zwyklego gniazdka elektrycznego nie jest wigc problemem.

Innym elementem, na ktory nalezy zwrdci¢ szczegolng uwagg, to Zrédlo pochodzenia pradu uzywanego do
tadowania pojazdéw. Strategia elektromobilnoéci musi wigc wspiera¢ odnawialne zrodia energii zaréwno
w budownictwie publicznym jak i prywatnym. Gmina przeprowadzi juz projekty instalacji odnawialnych
7rodet energii na budynkach prywatnych. Dzialania bgdg kontynuowane poniewaz konieczny staje sig
wzrost udziahi energii odnawialnej w bilansie energetycznym calej gminy. Realizacja projektéw pozwoli na
ograniczenie kosztéw zakupu energii nie tylko do zasilenia taboru gminnego, ale funkcjonowania samych
obiektéw. Najwazniejszym elementem strategii jest jednak spopularyzowanie odnawialnych zr6del energii
posrod mieszkancow gminy. Instalacje fotowoltaiczne muszg sig sta¢ powszechne na dachach mieszkaficow.
Gmina w miare dostepnych programéw zewngtrznych wspiera¢ bedzie mieszkancéw w instalacji paneli
fotowoltaicznych i innych odnawialnych zrédet energii. Prowadzone bgdg rownolegle dziatania promocyjne

programéw realizowanych przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
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i Wojewédzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Pamietaé nalezy, ze elektromobilnoé
prowadzi¢ bedzie do wymiemnych efektéw ekologicznych tylko wtedy, gdy prad pochodzil bedzie

z odnawialnych Zrodel energii, nie jak dotychczas z wegla.
Gmina planuje rowniez wymiang uzytkowanych pojazdéw na elektryczne lub zasilane innym, ekologicznym
zrodtem energii. W tym momencie 100% pojazdow uzytkowanych przez gming jest zasilanych przez zrodla
konwencjonalne (paliwa ptynne). Gmina musi analizowa¢ rozwdj technologii i dobra¢ odpowiednie pojazdy
i zrédto zasilania dostosowane do funkcji danego pojazdu. M.in. planuje si¢ zakup autobuséw elektrycznych
do przewozu uczniow i wykorzystania ich w transporcie zbiorowym.
Elektromobilno$¢ to réwniez inne, mate pojazdy takie jak hulajnoga, rower, skutery, hoverboardy. Liczy¢
si¢ nalezy z przyrostem osob, ktore porusza¢ si¢ bgdg tymi pojazdami po drogach gminnych. To szansa na
to aby osoby, ktére dotychczas nie korzystaty z roweréw i innych matych srodkéw transportu zrezygnowaty
Z podrézZy samochodem. Rower elektryczny pozwala na latwiejsze poruszanie si¢ bez wzgledu na wiek,
umiej¢tnosci motoryczne, sile. Popularyzacja tego srodka transportu to wielka szansa na zmniejszenie ilosci
samochodéw poruszajgcych si¢ po drogach gminnych. Jednak widoczne sg rowniez problemy z jakimi
bedzie musiala si¢ zmierzy¢ gmina. Nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na bezpieczefistwo. Gmina
praktycznie nie posiada drég dla rowerow. Nalezy, tam gdzie jest to mozliwe, wprowadzi¢ wydzielone pasy
ruchu dla rowerzystéw, budowaé §ciezki rowerowe, chodniki. Konieczna jest rowniez budowa systemow do
przechowywania takich pojazdéw, glownie przy szkotach i innych instytucjach publicznych. Elementem
wspomagajagcym musi by¢ edukacja. Poruszanie si¢ rowerami, hulajnogami elektrycznymi, wymaga
szczegolnych umiejetnosci i zachowania zasad bezpieczenstwa. Rozwoj tych $rodkow transportu to element,
z ktorym musi si¢ zmierzy¢ gmina w kolejnych latach.
Teren gminy Strzelce Wielkie charakteryzujg dobre warunki do rozwoju turystyki ekologicznej. Warte
zwiedzania tereny obejmujace m.in. uzytek ekologiczny ,,Wolskie Bagno” w Woli Wiewieckiej, oraz
kompleks lasow ochronnych w rejonie miejscowosci Marzecice - bezposrednio przylegajgcych do rezerwatu
przyrody Murowaniec. W dolinie rzeki Pisi umiejscowione sg atrakcyjne dla milo$nikéw wedkarstwa —
stawy rybne, na ktérych organizuje si¢ zawody wedkarskie. Ponadto na tym terenie wystepuja réznorodne
i rzadkic gatunki ptactwa, m.in.: bak, blotniak stawowy czy tez zimorodek. W poblizu stawow
zlokalizowane sa tgki i zagajniki stanowigce ostoje dzikiej zwierzyny32.
W gminie nie ma wyznaczonych szlakéw rowerowych jednak tury§ci moga skorzystaé ze szlakow
wyznaczonych w powiecie pajgczafiskim. Wedtug informacji zamieszczonych na portalu starostwa, kazdy
niezaleznie od wieku ikondycji znajdzie w powiecie cos dla siebie, a wzbogacona z kazdym rokiem
infrastruktura turystyczna irekreacyjna daje gwarancj¢ zrealizowania pragnien. Na turystow pieszych
czekajg szlaki turystyczne wyznakowane w obszarach latwo dostgpnych, pokrytych lasami i zabytkowymi
budowlami. Dlatego tez wspierana bedzie infrastruktura dedykowana dla rowerdéw elektrycznych.
Dziatalno$¢ gospodarcza wytworcza i uslugowa na terenie gminy jest rozwinieta w $rednim stopniu.

Najwigkszymi firmami obecnie s3: zaklady wydobywajace surowce naturalne oraz produkujace ceramike
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budowlana. Strategia musi posrednio oddzialywaé na otoczenie gospodarcze. Biorge pod uwage wielkos¢
rynku ustug dodatkowych, ktéry moze powsta¢ wokot elektromobilnosci, wazne jest, aby firmy z gminy od
poczatku byly zaangazowane w jego tworzenie. Znalezienie nowych modeli biznesowych upowszechniania
pojazdéw elektrycznych jest ponadto czynnikiem, ktéry moze znacznie przyspieszy¢ elektryfikacje
transportu w Polsce. Moze rowniez wprowadzi¢ nowe pomysty do firm istniejgcych na terenie gminy.
Wdrozenie elektromobilno$ci wytworzy zapotrzebowanie na nowe ushigi np. obstuga samochodéw
elektrycznych, wymiana baterii, obstuga i montowanie roweréw elektrycznych, tworzenie systemow
sterowania ruchem i ustugi zdalne. Dlatego tez gmina przewiduje dzialania promocyjne, szkoleniowe dla
wszystkich zainteresowanych rozwojem technologii zwigzanych z elektromobilnoscig. Celem jest
stworzenie na terenie firm innowacyjnych, ktoére mogg sprosta¢ wyzwaniom nowej ery gospodarki.

Co pokazaly konsultacje spoleczne, elektromobilno$¢ to temat wzbudzajgcy duze emocje wsrod
mieszkancéw. Wielu z nich nie widzi potrzeby wdrozenia strategii. Dlatego tez komunikowanie si¢
z mieszkancami w kolejnych latach jest elementem niezbgdnym dla zrozumienia dziatan realizowanych
przez gmine. Strategia Elektromobilnoéci jest tylko elementem szerszej Strategii realizowanej przez gming
wyznacza tylko specyficzne cele i zalozenia. Przygotowuje jednak gming na zmieniajgca sig rzeczywisto§c¢
i zmiany w technologii. Buduje tez system bezpieczenstwa dla wszystkich uzytkownikéw ruchu
i infrastruktury dostepnej w gminie. Dlatego jednym z celow musi si¢ sta¢ promocja elektromobilnosci oraz
stworzenie forum wymiany wiedzy i do$wiadczen. Mieszkancy gminy muszg by¢ aktywnie wigczeni
w system realizacji strategii. Co wazne rowniez dla pracownikéw Urzedu Gminy, wiedza mieszkancow jest
bezcenna we wdrazaniu tak innowacyjnych w skali kraju form rozwoju spofecznego.

Wszystkie cele powinny byé korygowane w trakcie realizacji strategii. Uwaza sig, ze rozwdj technologii
zwiazanej z elektromobilnoscig, odnawialnymi zrédtami energii, magazynowaniem jej jest tak dynamiczny,
ze mozliwe sg korekty lub zmiana podejécia to niektorych celéw. Dlatego tez Strategia ma przyczyni¢ si¢ do
realizacji celéw poérednich, niezwigzanych bezposrednio z elektromobilno$cig. Strategia ma budowat
spoleczenstwo oparte o wiedzg, otwarte na innowacje i fatwo przystosowujace si¢ do zmian. Strategia ma
réwniez wplynaé bezpoérednio na ochrong Srodowiska naturalnego Gminy. Wplyng¢ na zmiany
przyzwyczajen, ograniczy¢ ruch pojazdow spalinowych, ale rowniez promowal wykorzystanie
odnawialnych zrodel energii, promowacé ekologie.

Strategia bedzie realizowana poprzez nastgpujgce zadania:

| ZADANIE 1
Budowa punktow tadowania pojazdéw elektrycznych

| OPIS ZADANIA
Podstawowym warunkiem rozwoju elektromobilnosci na terenie kazdej jednostki samorzadu

terytorialnego jest rozwinigty system tadowania pojazdéw elektrycznych. Planuje si¢ ograniczony
rozwdj takich punktéw przez gming. Punkty powstang w nastepujacych lokalizacjach:

- Urzad Gminy w Strzelcach Wielkich,

- wybrane budynki Ochotniczych Strazy Pozarnych,
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- wszystkie budynki szké6! podstawowych na terenie gminy,

Wybrano punkty w miejscach ogdlnodostgpnych, przy waznych arteriach komunikacyjnych.
Dodatkowo punkty te zostaty najczesciej wskazywane podczas konsultacji spotecznych.

Urzad Gminy znajduje si¢ w centrum miejscowosci Strzelce Wielkie. Na parkingu przez urzedem
znajduje si¢ takZe poczta, na przeciwko Parafia. Plac stanowi najwazZniejszy punkt administracyjny
i spoteczny gminy. Dlatego umiejscowienie tadowarki w tym miejscu jest w pelni uzasadnione.
W miarg rozwoju technologii rozwazy¢ nalezy pomyst instalacji fadowarki dwukierunkowe;j.
Mieszkaniec posiadajacy pojazd elektryczny moze naladowaé pojazd z wlasnej instalacji
fotowoltaicznej 1 oddaé (sprzedac) ta energie gminie. W ten sposdb mogltby zmniejszy¢ rachunek za
wode lub wywoéz odpadoéw??. Ladowarki przy szkolach musza by¢ zainstalowane m.ni. w celu
tadowania autobusow elektrycznych, ktore beda wozily dzieci do szkoty.

Budynki Ochotniczych Strazy Pozarnych zlokalizowane sg w wigkszosci w centach miejscowosei.
Rozwdj tadowarek w tych lokalizacjach bedzie rozwijany w oparciu o dane dotyczace ilosci
samochodéw elektrycznych w danej miejscowosci oraz realnego zapotrzebowania.

W miarg mozliwosci planuje si¢ réwniez budoweg sieci punktéw tadowania jednoSladow
elektrycznych. Wazne jest, aby publiczna sie¢ tadowania pojazdéw elektrycznych zapewniala
wygode w zakresie lokalizacji i predkosci tadowania dla oséb wymagajacych dotadowania w ciggu
dnia lub dla kierowcow pojazdéw elektrycznych, ktérzy nie posiadajg tadowarek w miejscu
zamieszkania lub w pracy.

Kluczowymi lokalizacjami dla takich stacji tadowania powinny by¢ czgsto odwiedzane miejsca,
takie jak:

- sklepy,

- stacje paliw ptynnych,

- stacje naprawy pojazdow,

Podczas gdy stacje ladujagce o mocy 3-11 kW nadajg si¢ do wolnego ladowania pojazdow

elektrycznych, dotychczasowe doswiadczenia pokazuja, Ze takie tempo ladowania nie speknia
oczekiwan kierowcow. W czesto odwiedzanych miejscach pozadany jest dostep do stacji tadowania
o mocy co najmniej 22 kW (tzw. stacje tadowania pdtszybkiego) lub szybkich tadowarek CCS i/lub
CHAdeMO o mocy tadowania powyzej 150 kW.

Pamigta¢ rowniez nalezy, iz jesli kierowcy posiadaja takie mozliwosci techniczne okolo 80%
tadowan pojazdéw clektrycznych odbywa si¢ w miejscu zamieszkania. Jesli kierowcy majg
mozliwos¢ tadowania pojazdu w migjscu zamieszkania i jednoczesnie w pracy, 96-97% tadowan
odbywa sie w tych wlasnie punktach. Dla tych, ktérzy nie posiadajg mozliwosci ladowania
domowego, mozliwo$¢ tadowania pojazdu w pracy jest opcja pierwszego wyboru.

Bardzo waznym elementem budowy sieci tadowania pojazddéw jest wdrozenie elementéw smart —
city. W tym przypadku planuje si¢ budowe aplikacji, ktéra pokazuje czy dana fadowarka jest
dostepna lub za jaki czas bedzie dostgpna.

Zadanie powinno zosta¢ konsultowane z gmina Pajeczno oraz Sulmierzyce. Gminy te rowniez
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planujg rozwéj tadowarek do pojazdéw elektrycznych w ramach Strategii Elektromobilnoscei.
Koordynacja tych dziatan pozwoli na stworzenie sieci tadowania pojazdow na terenie powiatu
pajeczanskiego. Inne gmin powinny by¢ zachgcane do prac nad rozwojem podstawowej

infrastruktury shuzacej elektromobilno$ci.

| SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACII

600 000 PLN
Projekt bedzie realizowany w latach 2022 - 2028

| ZRODEA FINANSOWANIA

- Budzet Gminy,
- Wojewodzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

| ZADANIE 2

Zakup pojazdéw elektrycznych na potrzeby Urzgdu Gminy Strzelce Wielkie

| OPIS ZADANIA

Planuje sie zakup nowych samochodéw na uzytek Gminy oraz autobuséw szkolnych. Beda to m.in.
Planuje si¢, ze wszystkie te samochody napgdzane beda energig elektryczng. Pelni¢ bedg nie tylko
funkcje transportowe, ale réwniez promowac elektromobilnoé¢ wéréd mieszkancow. Ze wzglgdu na
cene takich pojazdéw, zakup taki bedzie uzalezniony od uzyskania finansowania zewngtrznego.
Priorytetowo zakupione powinny zostaé autobusy na uzytek uczniéw oraz komunikacji gminnej.
Planuje si¢ zakup 3 autobuséw szkolnych.

Zadanie bedzie realizowane gloéwnie przez Urzad Gminy Strzelce Wielkie.

W przypadku gminy Strzelce Wielkie, z uwagi na liczbg mieszkancéw nieprzekraczajacg 50 000
mieszkafncoéw, nie ma obowiazku ustawowego uwzgledniania pojazdéw elektrycznych we flocie
uzytkowanych pojazdow, co jednak ponownie nie wyklucza wprowadzenia do eksploatacji
pojazdéw elektrycznych na zasadzie dobrowolnosci. Celem jest promocja elektromobilnosci wérod
mieszkancow. Efekt ekologiczny ma by¢ osiagnigty dzigki wymianie samochodéw prywatnych na

ekologiczne.

| SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACII

2 000 000 PLN
Projekt bedzie realizowany w latach 2023 — 2032

Realizacja bedzie uzalezniona od uzyskania dofinansowania zewngtrznego.

| ZRODLA FINANSOWANIA

- Wojewd6dzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,
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| ZADANIE 3

Montaz odnawialnych Zrodet energii w budynkach uZzytecznosci publiczne;j

| OPIS ZADANIA

Zadanie polega na instalacji odnawialnych Zrédet energii w i na budynkach uzytecznosci publicznej
w gminie. Celem jest dywersyfikacja dostaw energii, zwlaszcza energii elektrycznej. Szczegdlny
nacisk poloZony zostanie na instalacje fotowoltaiczne produkujgce prad. Przy kazdym takim
budynku zostanie zamontowany system do tadowania jedno$ladéw i jesli bedzie to uzasadnione
tadowarki do samochodu/autobusu. Instalacja taka zwigkszy udzial pradu ze Zzrédet odnawialnym
w ogo6lnym bilansie energetycznym.

Wykorzystanie energii odnawialnej ma zmniejszy¢ ilo§¢ substancji niebezpiecznych uwalnianych
do powietrza w wyniku produkcji pradu ze Zzrédet konwencjonalnych. Innym celem jest
oszezednos¢ srodkow przeznaczanych na prad w budzecie gminy.

Projekt taki ma réwniez funkcje edukacyjng. Ma by¢ projektem demonstracyjnym, ktory
uswiadamia mieszkancom gminy korzyéci plynace z wykorzystania energii odnawialnej. Dlatego
tez przewiduje sig, iz na stronach internetowych gminy ukazane bgdg oszczednosci wynikajgce z
wykorzystania energii odnawialnej w kazdym z budynkdw uzytecznosci publicznej (element smart
— city).

Przed przystgpieniem do fazy inwestycyjnej rckomendowane jest przeprowadzenie audytu
efektywnosci energetycznej budynkéw w zakresie szczegélowego doboru mocy instalacji dla
poszczegolnych obiektow. Dlatego tez wybdr poszczegdlnych obiektéw poprzedzony zostanie

wnikliwg analizg kosztow i korzysci. Przewiduje si¢ sukcesywne dziatania w latach 2022 — 2030.

| SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

3 000 000 PLN
Projekt bedzie realizowany w latach 2022 - 2030

| ZRODLA FINANSOWANIA

- Budzet Gminy,
- Wojewo6dzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

| ZADANIE 4

Edukacja ekologiczna

[ OPIS ZADANIA

Edukacja ekologiczna jest kluczowym zadaniem do realizacji we wdrazanej Strategii Rozwoju
Elektromobilnoéci. Gmina polozona jest w obszarze o szczegdlnych walorach krajobrazowych,
przyrodniczych i kulturowych. Usytuowanie to stwarza szans¢ na wielofunkcyjny rozwdj gminy,

z uwzglednieniem zachowania obecnego stanu Srodowiska. Wprowadzana edukacja ekologiczna ma
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w spos6b bezposredni spowodowaé wzrost §wiadomosci ekologicznej wsiréd mieszkancéw gminy.
Celem zadania jest wyksztalcenie §wiadomosci ekologicznej u przewazajgcej czgsci spoleczenstwa
i przekonanie ludzi o koniecznosci my$lenia i dziatania wedlug zasad ekorozwoju. Proponowane
zadania edukacyjne do wprowadzenia:

- elektromobilnoéci — jej wptyw na jako§¢ powietrza, bezpieczenstwo.

- gospodarka wodno — $ciekowa - u$wiadomienie koniecznosci racjonalnego wykorzystania
zasobow wodnych w zyciu codziennym, u$wiadomienie zagrozZenia srodowiska przyrodniczego
poprzez niekontrolowany zrzut §ciekéw do znajdujgcego sig na terenie gminy systemu wodnego.

- gospodarka odpadami - zdobycie wiadomosci z zakresu powstawania, utylizacji, recyklingu,
segregacji odpaddw, u$wiadomienie zagrozen spowodowanych nieprawidtowym skladowaniem
odpadéw, zaznajomienie si¢ z tzw. technologiami bezodpadowymi, zaznajomienie si¢ z procedurg
segregacji odpadow, poznanie technologii utylizacji odpadéw.

- powietrze - zdobycie wiadomodci na temat proceséw zachodzgcych w  atmosferze
spowodowanych emitowaniem zanieczyszczen gazowych i pylowych, zdobycie wiadomosci na
temat zroédel emisyjnych, uéwiadomienie zagrozen spowodowanych emisjg do atmosfery
zanieczyszczen, u$wiadomienie koniecznosci racjonalnego gospodarowania energia, wplyw
rozwoju elektromobilno$ci na powietrze.

- gleby i surowce mineralne - Uswiadomienie o mozliwosciach skazenia gleby, o Zrédtach skazenia
z uwzglednieniem skazen pochodzacych z pojazdéw mechanicznych.

- halas - U$wiadomienie o zagrozeniach wplywajacych na stan zdrowia spowodowane
przebywaniem przy zrodlach wysokiego hatasu, na terenach o przekroczonych poziomach hatasu.
Wplyw elektromobilnoéci na hatas w centrach miejscowosci.

- przyroda - Uswiadamianie zagrozei §$rodowiska przyrodniczego, wystgpujacych w miejscu
zamieszkania, zdobycie umiejetnosci obserwacji zjawisk przyrodniczych i ich opisu, zaznajomienie
si¢ z réznorodno$cia przyrodniczg wystgpujaca na terenie gminy, u$wiadomienie szczegdlnego
postepowania w celu zachowania istniejacych osobliwosci przyrodniczych na terenie gminy.
Dzialania bedg prowadzone w odniesieniu do wszystkich grup wiekowych. Zadanie jest niezbgdne

do wdrozenia Strategii.

| SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACII

200 000 PLN
Projekt bedzie realizowany w latach 2022 - 2035

[ ZRODLA FINANSOWANIA

- Budzet Gminy,
- Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,
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| ZADANIE 5

Modernizacja oswietlenia ulicznego oraz uzupeinienie o nowe punkty

| OPIS ZADANIA

Obecnie, zdecydowana wigkszos¢ oSwietlenia ulicznego w gminie jest przestarzala technicznie,
zbyt energochtonna i awaryjna. Natomiast $rodki przeznaczane na pokrycie kosztéw energii
elektrycznej, zuzywanej na cele o§wietlenia miejsc publicznych i drég, znajdujacych sie na terenie
gminy, jak réwniez oplat za konserwacjg tegoz o$wietlenia, stanowia znaczny koszt. Wprowadzenie
bezpiecznego ruchu rowerowego i innych jedno$ladéw nie jest mozliwe bez zintegrowanego
programu modernizacji o§wietlenia ulicznego. Podczas konsultacji spotecznych zgloszono, ze braki
w o$wietleniu wystepuja we wszystkich miejscowosciach, ale szczegélna uwaga powinna byé
po$wigcona w punktach szczegélnie niebezpiecznych (zweZenia jezdni, zakrety poza terenami
zabudowanymi). Podstawowe cele realizacji projektu modemizacji o$wietlenia Gminy to:

- zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu kotowego i przechodniéw na drogach,

- uzyskanie wymiernych oszczgdnosci finansowych poprzez obnizenie mocy zainstalowanej
urzadzen o$wietleniowych,

- obniZenie energochionnosci caltego systemu oswietlenia ulicznego gminy,

- unowoczesnienie o$wietlenia,

- poprawa jego jako$ci 1 standardu,

- poprawa wizerunku zewnetrznego gminy.

Nalezy pamigta¢, ze oprocz oczywistych korzysci ekonomicznych, racjonalizacja uzytkowania
energii na potrzeby o$wietlenia ulicznego daje takze znaczne, dostrzegalne w skali globalnej efekty
ekologiczne. Ogoélna wielko§¢ mocy elektrycznej zamoéwionej na potrzeby o$wietlenia ulicznego
w skali gminy jest duza. Tak wigc redukcja tych wielkosci o blisko potowe, to istotne zmniejszenie
emisji zanieczyszczen, wynikajacych z produkeji energii elektrycznej oraz ograniczenie zuzycia
paliw pierwotnych. Przewidywany efekt ekologiczny modemizacji oswietlenia w gminie oceniony
zostanie na podstawie oszacowania réznicy w zuZyciu energii elektrycznej, mierzone;j
zapotrzebowaniem wynikajacym z zainstalowanej mocy urzadzen o$wietleniowych, w stanie
istniejacym przed rozpoczgeiem realizacji projektu i po jego zakonczeniu.

Sporzgdzona zostanie doktadna analiza zapotrzebowania oraz mozliwosci inwestycyjnych gminy.
Zadanie wigc bedzie realizowane w sposob cigglty w trakcie realizacji Strategii Elektromobilnosci.
Zasadne wydaje si¢ uzupeknienie stupéw oé$wietleniowych o instalacje dostosowang do tadowania

rowerow elektrycznych.

| SZACOWANY KOSZT REALIZACIJI ORAZ LATA REALIZACII

2 000 000 PLN
Projekt bedzie realizowany w latach 2022 - 2035

| ZRODLA FINANSOWANIA
- Budzet Gminy,
- Wojewédzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
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- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

| ZADANIE 6

Promocja systemow telepracy

| OPIS ZADANIA'

Mobilnos¢ oséb jest gtéwnym powodem zanieczyszczen komunikacyjnych w gminie. Dlatego tez
mobilno$é taka mozna znacznie ograniczy¢ poprzez stworzenie systeméw telepracy. Jak pokazuje
przyklad roku 2020 (stan epidemiologiczny) praca zdalna ma wiele zalet. Nie tylko ogranicza
mobilnosé, ale stanowi oszczednos¢ kosztow dla pracownika i pracodawecy. Jednak, aby wdrozy¢
takie systemy nalezy je promowaé i wspierac. W miar¢ mozliwosci przeprowadzone zostang
dzialania w samym Urzedzie Gminy w Strzelcach Wielkich. Zwigkszany bgdzie zakres ustug, ktore
mozna zalatwié¢ online, nie wychodzge z domu. Jednocze$nie promowane bedg narzedzia do
komunikacji zdalnej i systemy pracy online.

Wskazaé nalezy, iz zmiany w systemach pracy moga dotyczy¢ tylko niektorych profesji, dlatego
projekty takie musza by¢ wdrazane przez samych przedsigbiorcow w porozumieniu z

pracownikami. Gmina ma stworzy¢ warunki i promowac takie rozwigzania.

| SZACOWANY KOSZT REALIZACII ORAZ LATA REALIZACII

200 000 PLN
Projekt bedzie realizowany w latach 2022 - 2035

| ZRODLA FINANSOWANIA

- Srodki wlasne Gminy

- Fundusze Unii Europejskiej,

| ZADANIE 7

Stworzenie szlakow turystyki rowerowej (z wykorzystaniem rowerow elektrycznych)

| OPIS ZADANIA

Gmina Strzelce Wielkie bedzie rozwijaé szlaki turystyki rowerowej. Teren jest niezwykle ciekawy.
Nalezy wykorzystaé ten potencjal i stworzy¢ jedng z pierwszych w Polsce sieci dostosowanej dla
roweréw elektrycznych. Moda na rowery elektryczne rozpoczela sie. Cho¢ cena takich jedno$ladéw
na razie jest wysoka to ich popularno$¢ bedzie wzrastac. Pojazdy te dzigki napgdowi silnikowemu
mogg pomdc w rezygnacji z podrézowania samochodem na dhuzszych odlegiosciach lub na trasie
po pagérkowatym terenie. Innymi stowy, e-rowery sg dobre dla Srodowiska, poniewaz moga
zmniejszy¢ liczbe pojazdéw spalinowych na drodze — eliminujg bariery, ktore powstrzymujg wielu
ludzi od jazdy, takie jak ich stan zdrowia, wzniesienia czy zbyt dalekie odleglosci. Dzigki temu
coraz wiecej ludzi sig¢ nimi porusza.

W tym celu nalezy stworzy¢ sie¢ ladowarek do rowerow, punkty postojowe. Niezwykle waznym

elementem jest zachecenie lokalnych sklepikarzy, Ochotniczych Strazy Pozamych do bezptatnego
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udostgpnienia swoich lokali dla tadowania rowerdw. Koszt natadowania rowerow jest niewielki
(szacuje sig, ze rower elektryczny zuzywa prad za okoto 1 — 2 zt na 100 km podrozy). Dlatego tez
bezplatne tadowanie moze zachgci¢ turystow do skorzystania z ushug danego przedsiebiorcy.

Stworzone zostang mapy online w wyznaczeniem szlakow i ciekawych miejsc na terenie gminy. Na
mapie naniesione beda rowniez punkty bezplatnego tadowania rowerdéw. Szlak dostepny bedzie

réwniez dla rowerow tradycyjnych.

] SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACIT

1 000 000 PLN
Projekt bedzie realizowany w latach 2024 - 2030

| ZRODLA FINANSOWANIA

- Budzet Gminy,
- Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

| ZADANIE 8

Budowa matej architektury wykorzystujacej technologie smart - city

| OPIS ZADANIA

Planuje si¢ budowe w calej gminie elementéw malej architektury wykorzystujacych elementy smart
— city. Moga by¢ to np.: systemy do przechowywania rowerow, tawki, obiekty obserwacyjne (na
szlakach rowerowych), stoliki, lampy. Obiekty te majg by¢ wyposazone w gniazdko elektryczne do
tadowania jednosladow, telefonow komoérkowych, komputer6w mobilnych. To doskonaty pomyst
na promocje¢ gminy, elektromobilnosci i poszanowania dla Srodowiska naturalnego. To réwniez

proces budowania spoleczenstwa obywatelskiego.

| SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACII

300 000 PLN
Projekt bedzie realizowany w latach 2024 - 2030

| ZRODLA FINANSOWANIA

- Budzet Gminy,
- Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

| ZADANIE 9

Budowa i modernizacja miejsc parkingowych

| OPIS ZADANIA

Planuje si¢ budowg¢ nowych miejsc parkingowych i modernizacj¢ juz istnicjgcych w miare
dostepnych $rodkéw budzetowych i dotacji zewnetrznych. Wszystkie parkingi w miare zwickszania

si¢ ilodci pojazddw elektrycznych wyposazone bedg w wydzielone, uprzywilejowane miejsce dla
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pojazdéw elektrycznych. Parkingi posiada¢ beda rowniez miejsce dla jednosladéw. Gmina zamierza
prowadzi¢ projekty partnerskic z innymi podmiotami (OSP, Parafie, sklepy) w celu budowy
parkingéw wokét infrastruktury nie nalezgcej do Gminy. Jest to dziatanie niezwykle wazne dla
zachowania spojnoéci budowanego systemu.

| SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACII
500 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2024 - 2034

| ZRODLA FINANSOWANIA
- Budzet Gminy,

- Wojewodzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

534, Adekwatnosci zaproponowanych dziatan do probleméw oraz potrzeb

Zgodnie z zapisami punktu 5.1.1 do gléwnych probleméw gminy zaliczono:
Lp. | Nazwa problemu

1. | Brak taboru elektrycznego w gminie.

Brak drog rowerowych, wydzielonych pasow.

Bardzo duzy ruch pojazdow na drodze wojewodzkiej 483

2
3. | Braki w infrastrukturze drogowe;j.
4
5

Brak infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych (nie tylko w gminie, ale w calym

powiecie pajgczanskim).

Brak wydzielonych miejsc parkowania dla samochodow elektrycznych.

Szlaki rowerowe nie posiadaja punktow do tadowania oraz elementow smar-city.

Oferta komunikacji zbiorowej nie uboga. Linie sg likwidowane.

w| ol N o

Niebezpieczenstwa na drogach — brak poprawnego oéwietlenia i oznakowania w czgci

miegjscowosci.

10. | Konieczno$é dalszego rozwoju odnawialnych zrodet energii na obiektach prywatnych oraz

publicznych.

11. | Brak érodkow finansowych na zakup taboru niskoemisyjnego lub zeroemisyjnego.

12. | Brak dostepu do linii kolejowej (pomimo przebiegu linii przez gming).

13. | Zbyt mata czgstotliwoéé kursowania komunikacji autobusowej (gtdéwnie w kierunku Lodzi).

14. | Mata popularnoéé rowerdéw i innych jedno$ladow posréd mieszkancéw gminy.

Kazdy problem otrzymal numeracje. W tabeli ponizej do kazdego zadania przypisano numer problemu,

ktére dane zadanie przezwyci¢za.

Nr zadania Numer problemu
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[

1,2,3,8,11

1,2,3,8,11

5,10
1,2,3,4,8,9,10,11,12,14
23,9

8,11

1,2,3,4,5,7,8,14
2,5,6,7,14

3,6,7,14

o oo N o] wn KA W N

Stwierdza si¢ wigc adekwatnod¢ zaproponowanych dziatan do probleméw oraz potrzeb. Kluczem do
osiggniecia efektu ekologicznego jest przekonanie mieszkaricow do uzywania pojazdéw elektrycznych. Nie
chodzi tylko o samochody i rowery elektryczne. Mieszkancy musza czeSciej przemieszczaé sig zwyklym
rowerem. Celem teZ jest ograniczenie mobilnodci, promocja zdalnej pracy, edukacji. Konieczne jest wiec
dalsze wsparcie dla rozwoju sieci internetowej, narzedzi pracy zdalnej. Jak pokazujg badania ankietowe,
wigkszo$¢ rodzin posiada wigcej niz jeden samochod. Co warto zauwazy¢, w badaniu ankietowym ponad
20% respondentdéw wskazalo, ze w ich gospodarstwie domowym znajduje si¢ wigcej niz 2 samochody.
Zastapienie chociaz jednego pojazdem elektrycznym lub jedno§ladem bedzie miato wielkie znaczenie dla
srodowiska naturalnego. Dazy¢ nalezy réowniez do ograniczenia iloSci pojazdéw w gospodarstwach
domowych. Zaplanowane dzialania sg realne i majg budowac uzyteczng infrastrukture stuzaca rozwojowi
elektromobilno$ci w gminie. Jednak jak wskazaly konsultacje spoleczne, czynnikiem decydujacym
o zakupie samochodu elektrycznego bgdzie miala jego cena i ewentualne doplaty ze strony instytucji
zewnetrznych.

Elektromobilnos¢ musi natomiast wspiera¢ gospodarke, edukacjg, rozwdj spoleczny. Dlatego tak wazne
Przedsigbiorcy réwniez muszg zobaczy¢, ze powstajg nowe technologie, pomysty, a oni moga uczestniczy¢
w ich tworzeniu. Wykorzysta¢ nowa szans¢ jaka stwarza rynek. Nie koniecznie musza montowaé
samochody, rowery ale je serwisowaé, obstugiwac, budowac mala architekture, rozwija¢ firmy turystyczne.
Nie wszystkie problemy i potrzeby moga by¢ rozwigzane przez gming Strzelce Wielkie. Wiekszos¢ z nich
zalezy od instytucji zewngtrznych. Chodzi gléwnie o system transportu zbiorowego w regionie i budowe

drog o charakterze ponadregionalnym (gtéwnie Al).

6. Plan wdrozenia elektromobilnosci w jednostce terytorialnego

6.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dzialan, w tym instytucjonalnych
I administracyjnych, w celu wdrozenia strategii rozwoju elektromobilno$ci

6.1.1. Zakres i metodyka analizy wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci, w tym
rodzaj napedu pojazdow (elektryczne, wodorowe, gazowe, paliwa alternatywne)

oraz zastgpienie pojazdéw spalinowych

89

Id: D65B9138-5A8F-43D1-AA12-7EA8F1973C62. podpisany Strona 89



Gmina Strzelce Wielkie planuje zakup 3 autobuséw do obstugi mlodziezy szkolnej. Planuje si¢ réwniez
wykorzystanie pojazdow dla przewozoéw technicznych (przejazdy na zawody, wydarzenia kulturalne itp.)
Metodyke analizy oparto o wytyczne przeprowadzania analiz  projektow  transportowych
wspotinansowanych ze $rodkéw finansowych Unii Europejskiej do ktérych naleza:

1) ,Niebieska ksigga - Sektor Transportu Publicznego w miastach, aglomeracjach i regionach™, Jaspers,
2015r;

2) ,Analiza kosztéw i korzysci projektow Transportowych wspotfinansowanych ze S$rodkéw Unii
Europejskiej. Vademecum Beneficjenta", Centrum Unijnych Projektéw Transportowych, Warszawa 2016 r.;

3) ,,Przewodnik po analizie kosztéw i korzyéci projektow inwestycyjnych. Narzgdzie analizy ekonomicznej
polityki spojnosci 2014-2020", Komisja Europejska, 2014 r.;

4) ,Wytyczne w zakresie zagadnien zwiazanych z przygotowaniem projektéw inwestycyjnych, w tym
projektéw generujacych dochéd i projektow hybrydowych na lata 2014-20207, Ministerstwo Rozwoju
i Finansow, Warszawa 2017 r.;

W przypadku gminy Strzelce Wielkie poshizono si¢ analizg uproszczong.

Analiza strategiczna rozwoju elektromobilno§ci w gminie Strzelce Wielkie zostala oparta o istniejace
rozwigzania techniczne dostepne na rynku oraz krajowe i lokalne dokumenty strategiczne. Do potencjalnych
rozwigzah technicznych mozna zaliczy¢:

Wariant 0 — Pozostawienie w uzytku pojazdéw z napedem konwencjonalnym,

Wariant 1 — Zakup pojazdu z napedem elekirycznym,

Wariant 2 — Zakup pojazdu z napgdem gazowym (CNG),

Wariant 3 — Wybor pojazdu z napgdem wodorowym,

Wariant 0 opiera si¢ na pozostawieniu w uzytku pojazdéw napedzanych paliwami konwencjonalnymi.
Zakup takich pojazdéw jest tafnszy jednak problemem jest fakt, iz zakladane cele Strategii nie zostang
osiagniete. Gmina musi wspiera¢ transport niskoemisyjny, aby zmniejszy¢ ilos¢ substancji niebezpiecznych
uwalnianych do powietrza. Poza tym musi stanowi¢ wzor dla mieszkancoéw i zapewni¢ im pojazdy ciche,
nowoczesne i dostepne rowniez dla osob niepelnosprawnych. Dlatego tez uzna¢ nalezy, ze Wariant
0 negatywnie wplynie na osiagnigcie celow Strategii Elektromobilnosci.

Rynek pojazdéw elektrycznych w ostatnich latach rozwija si¢ coraz szybciej. Jest to spowodowane coraz
wickszym zainteresowaniem wérod samorzadow i spoteczefistwa nowa technologia (poprzez rozwdj sieci
tadowarek oraz akumulatoréw, ktore pozwalaja na pokonanie coraz wigkszego zasiggu). Obecnie pojazdy
elekiryczne pozwalajg na przejechanie dystansu na poziomie okoto 100-200 km, przez co idealnie nadaj si¢
do ruchu miejskiego. Gléwng blokadg rozwoju technologii jest cena samochodéw osobowych, ktéra
oscyluje w granicach 100-200 tys. zI. Autobusy elektryczne wykorzystywane w transporcie sg Srednio dwa
razy drozsze od pojazdoéw o napedzie konwencjonalnym. Pomimo tego autobusy elekiryczne zdobywaja

coraz wicksza popularnoéé ze wzgledu na istnienie instrumentéw finansowych wspierajacych rozwdj
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elektromobilnosci dla samorzadéw, korzystny efekt ekologiczny, jaki mozna uzyskaé poprzez ich
implementacje oraz obnizenie kosztow eksploatacyjnych.

Drugim wariantem alternatywnym jest zakup autobuséw zasilanych sprezonym gazem ziemnym (CNG).
Warto$é energetyczna 1 m® CNG jest nizsza niz 1 litra oleju napedowego, co oznacza ze choé CNG moze
by¢ wykorzystywane jako wysokooktanowe paliwo w silnikach spalinowych, badz w ukladzie hybrydowym
(modyfikacja istniejacego w pojezdzie silnika spalinowego) badZ jako dedykowana jednostka napedowa, to
realne spalanie paliwa jest wyzsze niz w pojazdach zasilanych paliwem konwencjonalnym.

Pojazdy zasilane gazem ziemnym CNG sg zaliczane do kategorii niskoemisyjnych oraz ciesza si¢ matym
zainteresowaniem ze wzgledu na niewielkg liczbe stacji tankowania tego paliwa w Polsce. Powstanie
takiego punktu wigze si¢ z wybudowaniem nowej stacji lub wyposazeniem istniejacej w dodatkows
infrastrukture do dystrybucji gazu. W przypadku skroplonego gazu ziemnego LNG dodatkowo wymagana
jest budowa zbiomika kriogenicznego do jego przechowywania. Sprezony gaz ziemny (CNG) moze byé
stosowany w kazdym rodzaju pojazdow, jesli posiadajg one odpowiednig instalacje. Zasieg pojazdow
napedzanych CNG wynosi okoto 300 — 400 km i jest odpowiedni do realizacji szeroko rozumianych ustug
publicznych takich jak np. wywo6z smieci. W gminie Strzelce Wielkie budowa specjalnych stacji CNG jest
dziataniem nieuzasadnionym technicznie i ekonomicznie. Dlatego tez wariant zostal wykluczony z dalszej
analizy ze wzgledow technicznych. Budowa stacji tankowania jest nieuzasadniona technicznie
i ekonomicznie przyjmujac, Ze gmina zamierza zakupi¢ matg ilo$¢ pojazdow.

Alternatywnym rozwigzaniem technicznym jest stosowanie pojazdow napgdzanych wodorem. Poruszajg sie
one dzigki silnikom elektrycznym zasilanym pradem wytwarzanym z czystego wodoru w ogniwach
paliwowych (dzigki temu nie emitujg szkodliwych substancji do atmosfery). Zasigg takich pojazdow jest
wiekszy niz zasieg pojazdow elektrycznych zasilanych z akumulatoréw i wynosi okoto 400-600 km.
Obecnie wadami tego rozwigzania jest problem z magazynowaniem wodoru, brak odpowiednich stacji do
ich tankowania, wysoki koszt budowy stacji, jak i produkcja oraz dystrybucja czystego wodoru. Jednak
nalezy zaznaczyé, ze strategia wdrazana bedzie do roku 2036 i nie wyklucza si¢ zakupu pojazdow
wodorowych, jesli tylko rozwdj technologii w kolejnych latach na to pozwoli.

Celem analizy jest wybdr wariantu rekomendowanego do wdrozenia w ramach Strategii. Postuzono sie
analizg uproszczong. Celem analizy jest wybdr rozwigzania optymalnego z wariantowych rozwigzan
wedhug roznych kryteriow trudno poréwnywanych ze soba, a majacych znaczacy wplyw na realizacje
i funkcjonowanie danego rozwigzania. Kazdemu kryterium przypisano punktacje od 0-5, gdzie:

- 0 pkt. — aspekt niemozliwy do realizacji (wyklucza si¢ projekt z dalszej oceny);

- od 1 do 5 pkt. — ocena jakosciowa (im wigksza tym lepsza ocena wariantu);

Tabela 37 Analiza wariantow

Kryterium Wariant 0 | Wariant 1 | Wariant 2 | Wariant 3

Koszty inwestycyjne na zakup pojazdu 5 3 2 1
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Koszty eksploatacyjne 5 5 4 5

Koszty budowy infrastruktury do |5 3 0 0
fadowania/tankowania

Wplyw na realizacj¢ celow Strategii 0 5 3 5
Dostosowanie pojazdu do potrzeb | 2 5 5 5
niepelnosprawnych

Wptyw na wizerunek gminy 0 5 4 5
Ograniczenie emisji substanciji | 0 5 3 5

niebezpiecznych

Halas 1 5 3 5

Zasieg pojazdow 5 3 3 3

Zrédlo: opracowanie wlasne

Wskazaé nalezy, ze tylko Wariant 2, czyli zakup pojazdu elektrycznego nie zostal wykluczony z dalszej
analizy. Ze wzgledu na wady rozwigzan technicznych opartych o wodor oraz skroplony gaz ziemny LNG,
realizacja strategii zostanie wykonana poprzez zakup taboru samochodowego napedzanego energia
elektryczng. Wraz z budowsg jednostek produkujgcych energi¢ z odnawialnych zrodel energii stworzony
zostanie system czysty dla srodowiska. Pojazdy takie mozna fadowaé przez fadowarki przygotowane przy
Urzedzie Gminy w Strzelcach Wielkich oraz przy szkotach w gminie. Rekomendacja ta nie oznacza, Ze
zmiana ta musi nastgpi¢ natychmiastowo, ale wraz z naturalnym cyklem wymiany istniejacej floty
pojazdéw, czyli w perspektywie najblizszych lat, zwlaszcza ze wraz z dynamicznym rozwojem technologii
elektromobilnych (szybsze ladowanie pojazdow, wicksza pojemnos$¢ 1 dhuzsza zywotnosé akumulatoréw)

nastgpi¢ powinien spadek cen zakupu i eksploatacji takich pojazdow.

6.1.2. Opis i charakterystyka wybranej technologii ladowania i doboru optymalnych
pojazdéw z uwzglednieniem pojemnosci baterii i mozliwosci przewozowych

Gmina Strzelce Wielkie planuje zakup taboru o napedzie elektrycznym. Bedg to w miarg potrzeb:
- pojazdy techniczne,
- pojazdy funkcyjne,

- autobusy.

Zaznaczy¢ nalezy, ze gmina Strzelce Wielkie nie bedzie prowadzila przewozéw na regularnych trasach
komunikacyjnych. Konieczny staje si¢ przewoz dzieci do szkoly oraz utworzenie nieregulamych,

okazjonalnych tras komunikacyjnych.

Sposéb funkcjonowania i wykorzystywania autobuséw elektrycznych w systemie transportu gminnego,

determinowany jest przez dostgpny w danych okoliczno$ciach sposéb tadowania. Aktualny stan wiedzy
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technicznej pozwala wyrdznié trzy systemy tadowania:

1) tadowanie nocne w czasie postoju pojazdu na terenie zajezdni (w tym przypadku terenie obiektéw
gminnych) — tadowanie za posrednictwem zlgcza wtykowego (kabel z ustandaryzowanym wtykiem
podlaczonym do stacji tadowania);

2) ladowanie na petlach koficowych w trakcie postoju — fadowanic za posrednictwem stacji pantografowych
do ziacz montowanych na dachu autobusu (w przypadku matych buséw nieuzasadnione ekonomicznie);

3) krotkotrwale dotadowywanie podczas postoju na wybranych przystankach — ladowanie za
posrednictwem petli indukcyjnych poprzez ztacza montowane pod podwoziem autobusu (analogicznie do
systemu pantografowego) — system narazony jest jednak na oddziatywanie warunkow atmosferycznych —
opady $niegu badz deszczu i nie znalazt jak dotad zastosowania w warunkach polskich.

Czas tadowania pojazdow elektrycznych uzalezniony jest od mocy stacji ladowania, ktéra powinna wynosic
od 22 kW dla systemow tadowania nocnego (z czasem pelnego fadowania wynoszacym ok. 8- 10 h) oraz od
200 kW dla systeméw tadowania pantografowego badz indukcyjunego (za czasem pelego tadowania
wynoszacym ok. 1 h, co przy krotkotrwatym dotadowaniu w czasie postoju wynoszacym 15 minut pozwoli
wydtuzy¢ przebieg pojazdu o ok. 35-40 km).

Podstawowe parametry pojazdéw uzywanych w gminie Strzelce Wielkie:

1. Pojazdy te to pojazdy §rednie i duze

2. Pojazdy te musza by¢ tadowane na terenie obiektéw gminnych — Urzedu, szkot itp., gdzie nalezy
przygotowaé ladowarke obstugujaca wszystkie pojazdy w godzinach nocnych i dziennych. Ladowarki
powinny byé¢ dostgpne tylko dla pojazdéw technicznych gminy, aby zapewni¢ prawidlowy sposob
funkcjonowania systemu komunikacyjnego.

3. Dzienny zasieg pojazdow nie moze by¢ mnigjszy niz 150 km.

4. Pojazd taki nie moze byé drozszy niz 100 000 zt i jego zakup uwarunkowany dotacjg ze strony instytucji
zewngtrznej.

5. Realizacja projektu jest mozliwa dopiero po roku 2021. Dopuszcza sig stopniowg wymiang i zakup
taboru. Wraz z rozwojem technologii cena pojazdéw bedzie spadac a zasieg wzrastac,

6. Wszystkie pojazdy musza by¢ dostosowane do uzytku przez osoby niepelnosprawne.

7. Autobusy muszg posiada¢ podstawowe narzedzia smart-city tj. modut GPS (lub Glonas) umozliwiajgcy
$ledzenie pojazdéw, monitoring instalacji elektrycznej w pojezdzie, dostgp do Internetu, co umozliwi

w przyszlosci sprawdzanie dostgpnoéci stacji fadowania.

6.1.3. Lokalizacja i wybér linii autebusowych transportu publicznego i punktéw
ladowania

Gmina Strzelce Wielkie nie prowadzi wilasnych linii komunikacyjnych. Pojazdy beda uzytkowane jako

pojazdy funkcyjne, porzadkowe, techniczne.
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6.1.4. Dostosowanie zaréwno taboru jak i rozmieszczenia linii autobusowych do potrzeb
mieszkancéw, w tym os6b niepelnosprawnych

Kazdy pojazd wprowadzany do komunikacji w gminie powinien by¢ dostosowany dla oséb
niepetnosprawnych i spetniaé nastgpujgce warunki:

- posiadaé nowoczesne rozwigzania w uktadach napedowych i hamulcowych,

- posiada¢ obnizong podloge, szczegélnie przy drzwiach wejSciowych i w przestrzeni przeznaczonej dla
wozkéw inwalidzkich 1 dziecigeych,

- monitoring przestrzeni pasazerskiej oraz system lokalizacji GPS,

- posiada¢ estetyczny wyglad i wykonanie z odpornych na zniszczenia materialow (dotyczy to szczegdlnie
wnetrza pojazdow),

- posiadaé system elektronicznej i dzwigkowej informacji pasazerskiej. Wyposazenie gwarantujace wysoki

komfort podrdzy, pozwalajace na swobodny przewoz oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowe.

6.1.5. Lokalizacja stacji i punktéw ladowania pozostalych pojazddéw, w tym
komunalnych

Podstawowym warunkiem rozwoju elektromobilnosci na terenie kazdej jednostki samorzadu terytorialnego
jest rozwiniety system tadowania pojazdéw elektrycznych. Planuje si¢ ograniczony rozwdj takich punktéw
przez gming. Punkty powstang w nastgpujacych lokalizacjach:

- Urzad Gminy w Strzelcach Wielkich,

- wybrane budynki Ochotniczych Strazy Pozamych,

- wszystkie budynki szkdt podstawowych na terenie gminy,

Wybrano punkty w miejscach ogdélnodostepnych, przy waznych arteriach komunikacyjnych. Dodatkowo
punkty te zostaly najczeéciej wskazywane podczas konsultacji spotecznych.

Urzad Gminy znajduje sie w centrum miejscowosci Strzelce Wielkie. Na parkingu przez urzedem znajduje
sie takZze poczta, na przeciwko Parafia. Plac stanowi najwazniejszy punkt administracyjny i spoleczny
gminy. Dlatego umiejscowienie tadowarki w tym miejscu jest w pelni uzasadnione. W miar¢ rozwoju
technologii rozwazy¢ nalezy pomyst instalacji tadowarki dwukierunkowej. Mieszkaniec posiadajacy pojazd
elektryczny moze natadowaé pojazd z wlasnej instalacji fotowoltaicznej i odda¢ (sprzedac) ta energie
gminie. W ten sposdéb moglby zmniejszy¢ rachunek za wodg lub wywoéz odpadow?. Ladowarki przy
szkolach muszg by¢ zainstalowane m.ni. w celu tadowania autobuséw elektrycznych, ktore beda wozily
dzieci do szkoty.

Budynki Ochotniczych Strazy Pozamych zlokalizowane sa w wigkszosci w centach miejscowoéci. Rozwdj
tadowarek w tych lokalizacjach bedzie rozwijany w oparciu o dane dotyczace ilo§ci samochodow
elektrycznych w danej miejscowoéci oraz realnego zapotrzebowania.

W miare mozliwoéci planuje sie rowniez budowe sieci punktow ladowania jednosladéw elektrycznych.

Wazne jest, aby publiczna sie¢ ladowania pojazdow elektrycznych zapewniala wygode w zakresie
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lokalizacji 1 predkosci fadowania dla os6b wymagajacych doladowania w ciggu dnia lub dla kierowcow
pojazd6éw elektrycznych, ktorzy nie posiadajg tadowarek w miejscu zamieszkania lub w pracy.

Kluczowymi lokalizacjami dla takich stacji tadowania powinny by¢ czesto odwiedzane miejsca, takie jak:

- sklepy,

- stacje paliw ptynnych,

- stacje naprawy pojazdow,

Podczas gdy stacje ladujgce o mocy 3-11 kW nadajg si¢ do wolnego ladowania pojazdéw elektrycznych,
dotychczasowe dos$wiadczenia pokazuja, ze takie tempo ladowania nie spelnia oczekiwan kierowcow.
W czesto odwiedzanych miejscach pozadany jest dostep do stacji fadowania o mocy co najmniej 22 kW
(tzw. stacje ladowania podlszybkiego) lub szybkich tadowarek CCS i/lub CHAdeMO o mocy fadowania
powyzej 150 kW.

Pamigta¢ rowniez nalezy, iz jesli kierowcy posiadaja takie mozliwosci techniczne okolo 80% ladowan
pojazdow elektrycznych odbywa si¢ w miejscu zamieszkania. Je§li kierowcy maja mozliwosé ladowania
pojazdu w miejscu zamieszkania i jednoczesnie w pracy, 96-97% ladowan odbywa si¢ w tych wilasnie
punktach. Dla tych, ktérzy nie posiadajg mozliwosci tadowania domowego, mozliwo$é tadowania pojazdu
w pracy jest opcjg pierwszego wyboru.

Bardzo waznym elementem budowy sieci fadowania pojazdow jest wdrozenie elementdéw smart — city.
W tym przypadku planuje si¢ budowe aplikacji, ktora pokazuje czy dana ladowarka jest dostepna lub za jaki
czas bedzie dostgpna.

Zadanie powinno zosta¢ konsultowane z gmina Pajeczno oraz Sulmierzyce. Gminy te réwniez planuja
rozw6j tadowarek do pojazdéw elektrycznych w ramach Strategii Elektromobilnosci. Koordynacja tych
dzialan pozwoli na stworzenie sieci tadowania pojazdéw na terenie powiatu pajeczanskiego. Inne gmin

powinny by¢ zachegcane do prac nad rozwojem podstawowej infrastruktury shizacej elektromobilnosci.

6.1.6. Harmonogram niezbednych inwestyeji w celu wdroZenia wybranej strategii
rozwoju elektromobilnosci

Ponizej przedstawiono harmonogram wdroZenia Strategii. Oznaczono szacowane lata realizacji
poszczegdlnych zadan. Pamieta¢ jednak nalezy, ze harmonogram ten jest uzalezniony od mozliwos$ci
finansowych gminy, pozyskania finansowego wsparcia zewnetrznego oraz rozwoju technologii zwigzanie
z elektromobilnoscia.

Tabela 38 Harmonogram wdrazania Strategii

Nr 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028

zadania

1

2

95

Id: D65B9138-5A8F-43D1-AA12-7EA8F1973C62. podpisany Strona 95



cd.

Nr 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036

zadania

6.1.7. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania wybranej strategii

Strategia Rozwoju Elektromobilno$ci jest dokumentem ponadkadencyjnym, okreslajgcym cele i programy
dziatan na kilka lat oraz wymagajgcym ciggtej pracy nad podnoszeniem jego jakoSci. Nalezy rowniez wzigé
pod uwage, iz elektromobilno$¢ oparta jest o innowacje, dlatego nalezy w sposéb ciggly monitorowaé nowe
technologie i zdobycze techniki. Proces wdrazania jest ztozonym przedsigwzigciem, wymagajacym dobrego
przygotowania informacyjnego i stalej komunikacji z otoczeniem. Wdrozeniu Strategii towarzyszy¢ bedzie

jego ewaluacja, ktora bedzie sig opieraé na pozyskiwaniu obiektywnej informacji o jego przebiegu, skutkach
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i publicznym odbiorze.

Strategia jest warunkiem wspomagajacym rozwoju danej jednostki terytorialnej. Sam dokument nie jest
jednak recepta na sukces. Aby mogt przynies¢ zaplanowane efekty, konieczne jest sukcesywne jego
wdrazanie, czuwanie nad jego realizacjg i kontrolowanie przebiegu.

Wiaéciwy proces wdrazania Strategii wymaga polgczenia wysitkow wielu instytucji, organizacji i oséb.
Udzial lokalnych liderow i lokalnej spolecznodei bedzie czynnikiem wspierajacym procesy
implementacyjne. Niezwykle istotne jest partnerstwo ponadgminne. Wdrazanie wytyczonych planow
zaklada potrzeb¢ animacji od podstaw, ktora wigze si¢ z glebszymi kwestiami, takimi jak: zmiana
mentalnosci, stosunki spoteczne oraz kultura lokalna, ktérych ewolucja jest procesem roztozonym na wiele
lat.

Realizacja Strategii uzalezniona jest od wysokosci pozyskanych S$rodkéw zaréwno krajowych
jak i z funduszy strukturalnych. Biorgc pod uwage prognoz¢ dopuszczalnej wysokosci zobowigzaf
w poszczegblnych latach i wysokosé $rodkédw, jakie moga by¢ wydatkowane bezpodrednio z budzetu,
mozliwosci finansowe gminy wskazuja, ze na realizacje przyjetych celow Jednostka zabezpieczy 15% - 40%
wkiadu w stosunku do uzyskanych $rodkéw zewngtrznych.

Za wdrazanie Strategii odpowiedzialny bedzie Urzad Gminy w Strzelcach Wielkich.

1. Zarzagdzanie

Funkcje Instytucji Zarzgdzajacej i koordynujgcej realizacj¢ Strategii bedzie pemil specjalnie powotany
zespol pracownikéw. Zakres zadan Instytucji Zarzadzajgcej obejmuje m.in.:

- zapewnienia zgodno$ci realizacji Strategii z poszczegélnymi dokumentami programowymi wyZszego
rzedu (m.in. ze Strategia Rozwoju Gminy), w tym w szczegdlnoSci w zakresie zamowien publicznych,
zasad konkurencji, ochrony $rodowiska, jak tez zagwarantowanie przestrzegania zasad =zawierania
kontraktéw publicznych;

- zbieranie danych statystycznych i finansowych na temat postgpdw wdrazania oraz przebiegu realizacji
projektow w ramach Strategii;

- zapewnienie przygotowania i wdrozenia planu dziatan w zakresie informacji i promocji Strategii;

- przygotowanie rocznych raportéw na temat wdrazania Strategii;

- dokonanie oceny po zakonczeniu realizacji Strategii.

2. Instytucja wdrazajaca Strategi¢ Rozwoju Elektromobilnosci.

Urzgd Gminy, jako instytucja wdrazajaca Strategie, odpowiedzialna bedzie za:

- opracowanie i sktadanie wnioskéw o finansowanie zewngtrzne;

- bezposredniag realizacj¢ dziatan przewidzianych w Strategii w zakresie przygotowania przetargow,
gromadzenia dokumentacji bieZacej, nadzoru nad wykonawca pod katem terminowosci i jako$ci
wywigzania si¢ z zobowigzania;

- zapewnienie informowania o wspotfinansowaniu przez UE realizowanych projektow.
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W przypadku Strategii, kluczowa postacia w procesie jej realizacji i monitoringu jest Wojt Gminy
w Strzelcach Wielkich. Kierujac biezgca dziatalnoscig, ma najwigkszy wplyw zarébwno na sam proces
opracowywania Strategii, jej wdrazania, jak rowniez oceny jej realizacji. Do najwazniejszych zadan Wojta
w zakresie zarzadzania i monitoringu nalezalby bezpoSredni nadzér nad wdrazaniem strategii
elektromobilno$ci oraz wyznaczenie koordynatora jej realizacji.
Wazng role w procesach wdrozeniowych Strategii Elektromobilnosci odgrywa¢ powinien koordynator
strategii jako osoba zaangazowana bezposrednio w realizacj¢ zadan wyznaczonych w Dokumencie i dobrze
zorientowana w istniejacych realiach, majgca jednocze$nie bezposredni wplyw na procesy gospodarcze
i spoteczne zachodzace w gminie.
Gldowne zadania koordynatora polegatyby na:
- biezgcej analizie stanu realizacji Strategii;
- obserwacji uwarunkowan wewnetrznych 1 zewngtrznych wplywajacych lub mogacych wplynaé
na realizacje strategii (szczegdlnie rozwoju technologii stuzacej elektromobilnosci);
- prowadzeniu bazy informacji;
- aktywnym poszukiwaniu zrodet finansowania.

Wdrazanie na kazdym etapie podlega weryfikacji i1 aktualizacji. Opieraé powinno si¢ ono
na odpowiednim rozdziale zadan realizacyjnych w ramach struktury organizacyjnej Urzgdu Gminy
w Strzelcach Wielkich. Pozwala to na koncentrowanie si¢ na konkretnym przedsigwzigeiu, a tym samym

zwigksza jego efektywnos¢.
6.1.8. Analiza SWOT

Ponizej przedstawiono analiz¢ SWOT dla planowanego zakresu zadan i celow okreslonych w strategii.
Nazwa SWOT pochodzi z jezyka angielskiego 1 oznacza:

- S — Strengths (silne strony): wszystko, co stanowi silne strony gminy i planowanych rozwigzan,

- W — Weaknesses (stabosci): wszystko, co stanowi utrudnia realizacje zalozonych planow,

- O — Opportunities (mozliwosci): wszystko, co moze zwigkszy¢ szanse powodzenia zatozonych
planow,

- T — Threats (zagrozenia): wszystko, co zmniejsza szanse powodzenia zatozonych planow.

Tabela 39 Analiza SWOT

Silne Strony Stabosci

- dobry poziom infrastruktury technicznej, - brak infrastruktury do tadowania pojazdow

- rozpoczecie dziatah komplementarnych (m.in. | elektrycznych,

instalacja odnawialnych Zrédet energii w - brak dostepu do linii kolejowej,

domach prywatnych), - likwidacja kolejnych polaczen autobusowych,
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- zrébwnowazona sytuacja finansowa Gminy,
- dobry stan napowietrznych linii

energetycznych,

- utrudniona komunikacja drogowa z Lodzia,

- oddalenie od wiekszych o$rodkow miejskich,
- brak innowacyjnych firm,

- warunki urbanistyczne utrudniajace rozwdj
§ciezek rowerowych przy pasach drogowych,

- znikomy stopien inwestycji prywatnych

w sektorze elektromobilnosei,

- niska jako$¢ pojazdow prywatnych,

- brak infrastruktury ulatwiajacej podrdz
rowerem,

- starzejace si¢ spoleczenstwo oraz zmniejszanie

sie liczby ludnosci,

Mozliwosci

Zagrozenia

- upowszechnienie sig pojazdow elektrycznych

(samochoddw, rowerdw 1 innych),

ochrony srodowiska naturalnego,

- polityka krajowa i europejska ukierunkowana
na elektromobilnosé,

- mozliwo$é¢ pozyskania zewnetrznego

finansowania na rozwdj elektromobilnosci,

- wzrost §wiadomosei mieszkancéw o potrzebie

- wysoki koszt zakupu pojazdéw elektrycznych,
- niestabilny rynek dotacji,

- problemy systemu elektroenergetycznego

z zaspokojeniem rosnacego popytu na energie
elektryczna,

- rosngce ceny energii elektrycznej,

- kryzys gospodarczy spowodowany chorobami

wirnsowymi,

- szybki proces badafi i innowacji w sektorze

energetyki i elektromobilnosci,

6.2. Udzial mieszkancow w konsultacji wybranej strategii rozwoju elektromobilno$ci

Konsultacje spoleczne s nie tylko elementem niezbgdnym do stworzenia Strategii, ale rowniez konieczne
do jej prawidlowego wdrozZenia. Mieszkancy gminy muszg mie¢ pewno$c, ze to Strategia stworzona przez
nich. W ten sposéb majg utozsamiaé si¢ z nig i aktywnie uczestniczy¢ w jej realizacji. Jednym z waznych
elementéw na ktory trzeba zwroci¢ uwage to typ Strategii. Elektromobilno$é jest innowacjg w Polsce.
Wzbudza duze zainteresowanie gtownie posrod ludzi mtodych. Dlatego ich zaangaZzowanie jest szczegdlnie
potrzebne. Zbiér uczestnikéw konsultacji byl poszerzony rowniez o dzieci 1 mlodziez szkolna, poniewaz to
te osoby s3 szczegllniec pomystowe i juz dzi§ sg uzytkownikami pojazdéw elektrycznych (hulajnogi,
rowery, hoverboardy, e-quady). Dlatego pomystowos¢ dzieci i mlodziezy spowodowala, ze strategia jest
ciekawa 1 uzZyteczna. Dzieci i mlodziez mogg sta¢ sig réwniez w przysztodci ambasadorami
elektromobilno$ci w swoich rodzinach. Oczywiscie w konsultacjach spotecznych wziety udzial wszystkie
grupy wiekowe.

99

Id: D65B9138-5A8F-43D1-AA12-7EA8F1973C62. podpisany

Strona 99



Gléwne wnioski plyngce z konsultacji spotecznych to:

- mieszkancy maja duzg wiedze o problemach elektromobilnosci (réwniez o technice, innowacjach w tym

zakresie, $ledza rynek, mozliwe dotacje),

- mieszkafcy gminy Strzelce Wielkie rzadko czujg zwiazek w wojewo6dztwem t6dzkim, brak potaczen

z Lodzia powoduje, ze pracujg, ucza si¢ w Czgstochowie czy Piotrkowie Trybunalskim,

- mieszkaficy czuja, Ze gmina jest pomijana przez wladze wojewodztwa,

- niezwykle szeroka wiedze posiada mlodziez i dzieci i sami potrafig formutowaé cele na podstawie

samodzielnie zdefiniowanych probleméw,

- zdanie mieszkaficéw rozwdj elektromobilnoéci w gminie rozpocznie sig raczej od roweréw i innych

jednos$ladow, stana sig ona powszechne,

- istnieje duza $wiadomoé¢ o niebezpieczenstwach uzytkowania jedno$ladow elektrycznych (zaréwno dla
ich uzytkownikéw jak i innych uczestnikéw ruchu drogowego czy pieszego),

- mieszkancy uzalezniaja zakup pojazdow elektrycznych od ogélnodostgpnej infrastruktury tadowania,

- waznym czynnikiem wplywajacym na zakup pojazdéw beda dotacje i inne systemy wsparcia dla oséb
fizycznych,

- waznym czynnikiem wplywajacym na zakup pojazdow beda réwniez inne przywileje takie jak np.
wydzielone miejsca parkingowe, bezplatne stacje ladowania itp.

- mieszkafcy zwracajg uwage iz wdrozenie elektromobilno$ci wymaga prac w pasach drogowych. Chodzi
nie tylko o dobry stan nawierzchni ale réwniez o§wietlenie ulic, przejs¢ dla pieszych,

- w gminie brakuje miejsc magazynowania i przechowywania jedno$ladow elektrycznych (zaréwno
w miejscach publicznych jak i pod sklepami itp.),

- zdaniem mieszkaficé6w kluczem do rozwoju elektromobilnoéci jest rozwoéj i wykorzystanie energii
odnawialnej w domach prywatnych (konieczne s3 systemy wsparcia).

Ponize] przedstawiono nicktére z wynikéw ankiety przeprowadzonej podczas tworzenia Strategii

Elektromobilnosci.

Czy uwazasz, ze samochody elektryczne zastapig za jaki$ czas te tradycyjne ?
77 odpowiedzi

® TAK
@ NE
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Jak czesto wykorzystuje Pan/Pani transport niezmotoryzowany (rower, hulajnoga, podroze

pieszo) w celu dojazdow do miejsca pracy/nauki?
77 odpowiedzi

@ codzinnie

@ kilka razy w tygodniu
© raz w miesigcu

@ kilka razy w miesigcy
@ nie korzystam

'

Jakiego srodka transportu najczesciej Pani/Pan uzywa do codziennego przemieszczania sie?
77 odpowiedzi

autobus publiczny
pociag

samochod tradycyjny
samochdd elektryczny
motor/skuter
motor/skuter elektryczny
rower

rower elektryczny
hulajnoga

hulajnoga elektryczna
pieszo ~16 (20,8%)

inne

70 (90,8%)

0 20 40 860 80

lle samochodow (na benzyne lub olej napedowy) jest wykorzystywanych w PanifPana

gospodarstwie domowym?
76 odpowiedzi

@1

@2

© wiecej niz 2

@ nie posiadam samochoddéw
spalinowych
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Co Pani/Pana zdaniem moze przekonywaé do kupna samochodu elektrycznego?
71 odpowiedzi

nizsza cena zakupu (zblizona do
ceny za...

ulgi podatkowe przy zakupie
zasieg jazdy (na pelnym
tadowaniu zbliz...

58 (81,7%)

25 (35,2%)
29 (40,8%)

39 (54,9%)

darmowy parking w strefie
platnego park...

preferencyjne warunki zakupu
takich aut...
Darmowe ladowanie przez rok

Co zachecitoby Pania/Pana do czestszego korzystania z komunikacji publicznej?
63 odpowiedzi

zwigkszenie liczby autobusow
lepsze dopasowanie tras
zmniejszenie cen biletéw

dostosowanie do potrzeb osdb
niepelnosp...

poprawa komfortu jazdy
brak 1(1,6%)

1(1,6%)
Zeby nie bylo kanardw ll--1 (1,6%)
1 (1,6%)

0 10 20 30

Czy jest Pani/Pan zadowolony z istniejgcych w gminie éciezek rowerowych?
75 odpowiedzi

® TAK

@ NE
@ Nie korzystam ze $ciezek rowerowych
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Czy jest Pani/Pan zainteresowani wsparciem Gminy w zakresie budowy odnawialnych zrodet

energii na obiektach prywatnych?
76 odpowiedzi

@ TAK
® NIE
@ NIE WIEM

Jakim odnawialnym Zrédtem energii jestescie Panstwo szczegdlnie zainteresowani?
74 odpowiedzi

fotowoltaika (produkcja pradu ze

energi... 58 (78,4%)
kolektory stoneczne (pr'oduk_cja 30 (40,5%)
cieplej ...
pompy ciepla 19 (25,7%)
piece na biomase -11 (14.9%)
0 20 40 60
6.3. Planowane dzialania informacyjno-promocyjne wybranej strategii

W celu promocji elektromobilnosci i podniesienia §wiadomosci oraz poziomu wiedzy wérdd spotecznoéci
gminy jednym z elementéw wdraZania strategii beda planowane akcje informacyjno-promocyjne. Dziatania
moga by¢ prowadzone w Srodkach masowego przekazu (m.in. prasa, media, Internet) oraz obiektach
gminnych (w tym budynkach Ochotniczych Strazy Pozarnych). Ponadto, aby dotrze¢ do jak najszerszego
grona  odbiorcéw, planowane jest przygotowanie  materialbw  edukacyjno-informacyjnych
w niespecjalistycznym jezyku i przystepnej formie. Bedzie on dotyczy! planowanych dzialah z zakresu
wprowadzenia elektromobilnosci oraz rozwoju koncepcji Smart City. Zostang uzyte rézne formy
rozpowszechniania informacji np. kampanie internetowe, gadZety tematyczne, ulotki. Podczas dzialan
promocyjnych wskazane jest zastosowanie tworzyw przyjaznych S$rodowisku (np. pochodzacych
z recyklingu). Niezwykle wazng funkcje w tym procesie bgdg penity szkoly podstawowe. Konsultacje

spoleczne ujawnily, ze wigczenie dzieci w procesy rozwojowe jest niezwykle pomocne zardéwno dla wiadz
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gmina jak i samych dzieci. Dzieci uczg si¢ a jednocze$nie kreujg pomysty, dzigki ktérym dorosli czerpig
inspiracje i wiedze o problemach miodego pokolenia. Ten dialog migdzypokoleniowy powinien by¢

kontynuowany i szczego6lnie wspierany w kolejnych latach.

Podczas akcji promowane beda przyjazne dla Srodowiska sposoby przemieszczania si¢ m.in. pieszo,
rowerem, komunikacjg zbiorowg. Dzialania majg na celu zwigkszenie udzialu ww. $rodkéw transportu
zbiorowego, roweréw do poruszania si¢ w gminie, wypierajac tym samym udzial samochodéw osobowych.
Niezwykle waznym elementem stanie si¢ promocja telepracy poéréd mieszkafncow i przedsigbiorcow.
Doswiadczenia roku 2020 (pandemia COVID — 19) pokazala Ze praca zdalna moze by¢ mozliwa
i efektywna. Niektére zawody i przedsigbiorstwa moga skorzysta¢ na wprowadzeniu elementéw telepracy.

Praca zdalna moze réwniez przyczynié¢ sie do ograniczenia ruchu pojazdéw w gminie i poza nig.

Dodatkowym elementem ograniczajagcym ruch pojazdéw osobowych moze by¢ rozwdj handlu
elektronicznego. Ograniczy to wyjazdy po zakupy. Gmina moze wspoipracowaé z dostawcami, firmami
w celu popularyzacji takich form handlu. Wspierane bgdg systemy paczkomatow, ktérych na razie w gminie

brakuje. Jedyny paczkomat znajduje si¢ w Strzelcach Wielkich przy ulicy Czgstochowskiej 1C.

W ramach projektu opracowania strategii elektromobilnosci przewiduje si¢ realizacj¢ dwoch kategorii

dziatan informacyjnych:
1. Dziatania podstawowe — realizowane w ramach opracowania samego dokumentu;

2. Dziatania fakultatywne — realizowane w miar¢ mozliwosci pozyskania zewngtrznych Srodkow

finansowych na ich realizacje badz zabezpieczenia srodkéw wiasnych w budzecie gminy.

Dzialania fakultatywne planuje si¢ realizowaé w ramach pozyskiwanych $rodkéw zewngtrznych na

podstawie:

- wsparcia z Funduszu Transportu Niskoemisyjnego na dziatania edukacyjne - art. 28 ust. 1 pkt. 8 ustawy
o biokomponentach i biopaliwach cieklych okresla jako jedno z zadan Funduszu  Transportu
Niskoemisyjnego wsparcie programdéw edukacyjnych promujgcych wykorzystanie biokomponentow
w paliwach ciektych lub biopaliwach ciektych, innych paliw odnawialnych, sprgzonego gazu ziemnego
(CNG) lub skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym pochodzacego z biometanu, lub wodoru, lub energii
elektryeznej, wykorzystywanych w transporcie.

- wsparcia pochodzacych z funduszy Unii Europejskie;j,

- innych dostepnych §rodkéw zewngtrznych w okresie wrazania Strategii.
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6.4. Zrédia finansowania

Finansowanie inwestycji moze by¢ zrealizowane przez pozyskanie $rodkéw z programoéw krajowych
i unijnych, m.in.:

- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusz Niskoemisyjnego Transportu,

- Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Lodzkiego,

Program Priorytetowy umozliwia pozyskanie Srodkéw ze Zrddel zewngtrznych. Lista priorytetowych
programéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej na 2020 rok obejmuje
ochrong atmosfery poprzez programy:

- System Zielonych Inwestycji (GIS - Green Investment Scheme) — GEPARD - Bezemisyjny transport
publiczny,

- GEPARD II — transport niskoemisyjny.

Nowym projektem wspierajacym rozwéj przyjaznych dla srodowiska rozwigzan transportowych jest
Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (kierowany przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej). Program ma na celu wsparcie projekiow zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci
oraz transportem opartym na paliwach alternatywnych. Finansowanie inwestycji mozna pozyskaé takze
z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Lodzkiego w ramach dziatan zwigzanych
z wdrazaniem strategii niskoemisyjnych. Wsparciem objete s3 projekty zwigzane z:

- zakupem niskoemisyjnych lub bezemisyjnych autobusoéw dla polaczen miejski i podmiejskich,

- ograniczeniem indywidualnego ruchu zmotoryzowanego w centrum miast np. P+R, B+R,

- budowa stacji tadowania pojazdow elektrycznych lub tankowania paliw alternatywnych,

- budowg ciggdw pieszo-rowerowych i §ciezek rowerowych,

- inwestycjami zwigzanymi z energooszczednym oéwietleniem ulicznym i drogowym przy drogach

publicznych.

6.5. Analiza oddzialywania na $§rodowisko, z uwzglednieniem potrzeb dotyczacych
lagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na kleski zywiolowe

W ramach potrzeb dotyczacych fagodzenia zmian klimatu 1 odpornosci na klgski zywiolowe odniesiono sie
do Strategicznego Planu Adaptacji Dla Sektoréw i Obszaréw Wrazliwych Na Zmiany Klimatu Do Roku
2020. Plan adaptacji wskazuje, iz sektor transportu jest szczegoOlnie wrazliwy na kilka elementéw zmian
klimatycznych: silne wiatry, ulewy, podtopienia i osuwiska, opady $niegu i zjawiska lodowe, burze, niska
i wysokg temperatur¢ oraz brak widocznosci (mgla, smog). W ramach analizy odniesiono sie do
oddziatywania projektu w odniesieniu do kazdego z ww. ryzyk.

Tabela. Zmiany klimatyczne i ich wplyw na zmiany klimatyczne
| Typ ryzyka | Prawdopodobienstwo | Potencjalny wplyw | Poziom Sposéb |
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wptynaé na stan
infrastruktury do

wplywac na
uszkodzenie sieci

ryzyka minimalizacji
zagrozenia
Ryzyko zostanie
zminimalizowane
poprzez zakup
Umiarkowany - pojdecy
i elektrycznych oraz
wystepowanie ;
. infrastruktury
wysokich temperatur .
; ) dostosowanej do pracy
: ; moze wptywaé na :
Duze - w wyniku Fld w wysokich
. Pl i prace silnikoéw w
ocieplania si¢ klimatu . temperaturach.
. A pojazdach T ;
i rosnacej liczby _ Zachowanie wigkszej
: : (przegrzewanie sig¢ .
upalnych dni w okresie w ; IeZErwy magazynowej
Wzrost ; 9 silnika, zwigkszony ..
; : letnim ryzyko jest ; energii w celu
§rednich . pobdr mocy ze ; ; 2 e
mozliwe do Sredni unikniecia
temperatur na o wzgledu na :
e wystapienia. Wzrost . . catkowitego
§wiecie, ) klimatyzacjg¢) oraz \
temperatur postgpuje p » roztadowania
S stacje tadowania \
szybciej niz Gt sy akumulatorow
i pojazdow. Mozliwe s3 ;
przewidziano w : w pojazdach
niedobory pradu w - ;
modelach pogodowych. Bk $wiadczgcych zadania
sieciach .
energetycznych przy publicane.
= Jednoczesnie ruch
temperaturach powyzej ; ;
: b rowerow w dni upalne
34 stopni Celsjusza. ; P Lo
moze by¢ niemozliwy
dlatego proponuje sig
popularyzacje
systemow telepracy.
Srednie - ilo§¢
ystepujacych dni ! Odpowiednie
deszczowych Umiarkowany - -
waltowanymi intensywne opad odwodnienie
agw anymt Reed” infrastruktury do
Intensywne opadami nalezy okresli¢ | deszczu mogg wplynaé : e
; : . A ladowania pojazddw,
opady deszczu jako umiarkowang — na bezpieczenstwo o
: : ; ; ’ : . wyposazenie
(w tym zwigkszona liczba dni i swobodg poruszania Sredni v T
A . ; iy : pojazddw. Poprawne
zagrozenie opadow w okresie si¢ Srodkami transportu s B
. : .. odwodnienie drog dla
powodziowe) | letnim gléwnie podczas oraz na stan : .
. . .. rowerdw, tworzenie
wyladowan zachowania stacji ’ .
: - systeméw do ich
atmosferycznych. tadowania pojazdow. .
S przechowywania.
Zagrozenie jest
powodziowe niewielkie.
Srednie - zjawisko Znaczacy — zagrozenie W celu minimalizacji
burzy wystepuje wystepuje tylko w zagrozenia
najczesciej w polgczeniu | przypadku uderzenia infrastruktura do
z intensywnymi piorunu. Niestety tadowania pojazdow,
Burze opadami; w wyniku zjawiska pogodowe w Sredni wiaty rowerowe,
czego jego czestotliwosé Polsce sg coraz budynki publiczne
nalezy okres$li¢ na bardziej gwaltowne w zostang wyposazone
podobnym poziomie jak miesigcach w instalacje
ryzyko z nimi zwigzane | wiosennych i letnich. odgromowa.
Srednie - ryzyko Umiarkowany — silne W celu ograniczenia
wystapienia wiatrow 1 porywiste wiatry ewentualnych skutkow
Silne wiatry o znacznej sile mogacej teoretycznie moga Sredni wystapienia silnych

wiatrow infrastruktura
do tadowania
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ladowania pojazdow energetycznej, co moze pojazdéw powinna
oraz infrastruktury spowodowac przerwe by¢ zlokalizowana
energetyczne;j. w dostawie energii w miejscu oddalonym
elektrycznej od drzew. Zakup
dostarczanej m.in. do agregatow
zasilania pojazdow. pradotworczych na
nieprzewidziane
wylaczenie pradu.
Nalezy rowniez
wzmacnia¢ zdolnosé
reagowania przez
Ochotnicze Straze
Pozame (réwniez
zakup nowoczesnego
sprzetu).
Umiarkowany - niska Ograniczenie ryzyka
i ujemna temperatura poprzez zakup
moze wplynac¢ na pracg pojazdow
pojazdow (wiekszy dostosowanych do
Niskie - gjawisko pobér energii ze ~ pracy w bardzo
_ ; wzgledu na wiaczone niskich temperaturach
wystgpienia mroznych ; ;
. ogrzewanie, spadek oraz zastosowanie
temperatur nalezy . 5 s
e . pojemnosci odpowiedniej klasy
o okresli¢ jako niskie, . .
Niskie . . akumulatora), a takze ogumienia
gtownie w okresie ; ;
temperatury, : ; : na stan techniczny Sredni dostosowanego do
: zimowym. Ocieplenie ; P ; :
mroz i s nawierzchni jezdni trudnych warunkéw
sie klimatu powoduje, iz o
oy (szczegdlnie w atmosferycznych.
coraz rzadziej : . . o
polaczeniu z opadami Wyposazenie
prognozowane s3 bardzo 5 ¢ e
mskie temmerats deszczu i §niegu). W pojazdow
P ¥ tym okresie realizujgcych zadania
niemozliwy jest ruch publiczne w
rowerdw 1 innych akumulatory o
pojazdow odpowiedniej
jednosladowych. pojemnosci.
W celu zmniejszenia
Niski - rzeczywisty ryzyka w pojazdach
wplyw na nalezy zastosowaé
funkcjonowanie i efektywne systemy
Rzadkie - zjawisko sytuacje ruchu oswietlenia
Mgly wyst(;p_owania’mgly drogowego moze mieé Niski ‘zewnf;trznego.
nalezy uzna¢ za tylko gesta Niezwykle waznym
sporadyczne 1 intensywna mgla. elementem jest
Efektem jest poprawne
ograniczona dos$wietlenie ulic,
widocznos¢ drogowa. chodnikéw, przejsc dla
pieszych.
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Ograniczenie ryzyka
poprzez wyposazenie
shuzb gminnych
w odpowiedni sprzet
od$niezajacy.
Ograniczenie ryzyka
poprzez biezace
kontrole warunkow
atmosferycznych

Srednie - opady éniegu
nalezy okreéli¢ jako
ryzyko $rednio
prawdopodobne ze
Intensywne wzgledu na ograniczony
opady éniegu przedziat czasowy,
w ktorym moze
zaistnie¢. Nalezy sig

Umiarkowany - §nieg
moze spowodowac
utrudnienia zwigzane
Z poruszaniem sig
pojazddw po jezdni Sredni
oraz catkowicie
uniemozliwié ruch

liczy¢ z zanikaniem tego ” dfgg?: d;flmi 1 podejmowanie
zjawiska pogodowego. ] R odpowiednich dziatan
interwencyjnych.
6.6. Monitoring wdrazania Strategii

Monitorowanie jest procesem, ktory ma na celu analizowanie stanu zawansowania projektu,
czy strategii i jej zgodnoéci z postawionymi celami. Istota monitorowania jest wycigganie wnioskéw
z tego, co zostalo i nie zostalo zrobione. Jest nig takze modyfikowanie dalszych poczynan w taki sposéb,
aby osiggna¢ zakladany cel w przysziosci. Istotnym elementem monitorowania jest wypracowanie technik
zbierania informacji oraz opracowanie odpowiednich wskaznikow, ktére beda odzwierciedlaty efektywno$é
prowadzonych dziatan.

Monitorowania wdrazania Strategii oraz jej poszczegdlnych elementéw dokonywaé bedzie Komitet
Monitorujacy. Komitet Monitorujgcy analizowac bedzie ilosciowe i jakosciowe informacje na temat
wdrazanych projektow i catej Strategii Elektromobilnosci w aspekcie finansowym i rzeczowym. Celem
takiej analizy jest zapewnienie zgodnoéci realizacji projektéw i Strategii z wczesniej zatwierdzonymi
zalozeniami i celami. Je§li w raportach monitoringowych ujawnione zostang problemy zwigzane
z wdrazaniem Strategii, Komitet Monitorujacy powinien podja¢ dzialania majgce na celu wyeliminowanie
pojawiajacych si¢ trudno$ci wdrozeniowych. Na koniec kazdego podokresu planowania Komitet
Monitorujgcy sporzadzi raport koficowy, obrazujgcy faktycznie zrealizowane zadania w kontekscie zatozen
Strategii Elektromobilno$ci. Wszelkie rozbieznodci pomigdzy ustaleniami Strategii Elektromobilnoéci,
a jego rzeczywistym wykonaniem bedg w w/w raporcie szczegétowo wyjasnione. Raport konicowy bedzie
dostepny do wgladu w Urzgdzie Gminy.

W koncowej fazie wdrazania przeprowadzona zostanie ewaluacja Strategii Rozwoju Elektromobilnosci.
Ewaluacja zaczyna si¢ w juz procesie planowania/programowania. Mozna powiedzie¢, Zze planowanie
ukierunkowuje ewaluacje i ewaluacja ukierunkowuje planowanie przysziych dziatan. Jest to bardzo wazna
funkcja ewaluacji, gdyz pozwala na zbadanie wewnetrznej logiki programu/projektu. Logika
programu/projektu opisuje relacje pomiedzy wszystkimi jego elementami: potrzebami, strategia, celami,
nakladami, dziataniami, produktami, rezultatami i wplywem. Ewaluacja, badajagc wewngtrzng sp6jnosé
programu/projektu, weryfikuje w jaki sposéb naktady programu przeksztalcane s3 w produkty, jak produkty
prowadzg do uzyskania rezultatow i oddziatywania, a wigc i zaspokojenia potrzeb grup docelowych.

Ogélnym celem ewaluacji jest podwyzszanie stopnia adekwatnosci, efektywnoSci i znaczenia rezultatow
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wynikajgcych z programdéw finansowanych przez Uni¢ Europejska. Glownym zadaniem jest, zatem dazenie
do statego ulepszania skutecznosci i efektywnos$ci interwencji publicznej, rozumiane nie tylko jako
pozytywne efekty spoleczne lub gospodarcze zwigzane bezposrednio z programem, lecz takze jako
zwigkszenie przejrzystosci i promowania dzialah podejmowanych przez whadze publiczne.

Glowne zastosowania ewaluacji:

- identyfikacja stabych i mocnych stron;

- oszacowanie mozliwos$ci i ograniczen;

- usprawnienie zarzgdzania;

- wskazanie kierunkdéw rozwoju i priorytetow dziatalnosci sektora publicznego;

- poprawianie bleddéw dla celow odpowiedzialnosci;

- wsparcie alokacji zasobéw finansowych;

- ulepszenie procesu decyzyjnego.

W szczegolnosci zadaniem ewaluacji jest dostarczenie odpowiednim odbiorcom doktadnych ocen stanu
wdrozenia programdow w zakresie:

- dziatania programow;

- wydajnosci i1 trwalo$ci w stosunku do zalozonych celow;

- wplywu na problemy, do ktérych odnoszg si¢ programy;

- wyciggnietych wnioskow w celu poprawy wdroZenia programéw i projektowania nowych programaow;

- identyfikacji dobrych praktyk o potencjalnym szerszym zastosowaniu.

Jednym z celow ewaluacji jest rowniez zapewnienie przejrzystosci wykorzystania srodkow publicznych
poprzez przekazywanie i upowszechnianie informacji o powodzeniu lub niepowodzeniu przedsiewzigé
finansowanych z programéw pomocowych. Ewaluacja ma réwniez wymiar edukacyjny. Uczy bowiem
rejestrowac i stymulowac zmiang, analizowac i rozumiec¢ ztozono$¢ zjawisk.

Ocena koncowa powinna okresli¢ na ile zakladane w Strategii Elektromobilnoéci cele zostaly osiggnigte
oraz ustali¢ przyczyny wszelkich odchylen w realizacji. Ewaluacja poshuzy za podstawe sprawdzenia,
czy planowane efekty sa zgodne z przyjetymi celami i ich miarami. W trakcie ewaluacji zostanie rowniez
dokonana analiza podejmowanych dziatan korygujacych. Wnioski z ewaluacji zostang wykorzystane

w trakcie realizacji kolejnych, podobnych projektow w przysztosci.
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Przypisy:

1 Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Strzelce Wielkie na lata 2018 — 2021 z perspektywsa do roku
2025

2 Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Strzelce Wielkie

3 Ochrona zniesiona Uchwala Nr X/55/15 Rady Gminy Strzelce Wielkie z dnia 9 wrzes$nia 2015 r. w
sprawie pozbawienia statusu pomnika przyrody (Dz. Urz. Woj. Lodz. poz. 3870), Program Ochrony
Srodowiska dla Gminy Strzelce Wielkie na lata 2018 — 2021 z perspektywa do roku 2025

4 Strategia Rozwoju Gminy Strzelce Wielkie na lata 2016 — 2023

5 Strategia Rozwoju Gminy Strzelce Wielkie na lata 2016 — 2023

6 Prognoza oddzialywania na §rodowisko Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Strzelce Wielkie

7 Definicja zaczerpnigta z ,,Materialéw dydaktycznych Zaktadu Demografii i Gerontologii Spotecznej UL”
www.demografia.uni.lodz.pl

8 Raport o stanie Gminy Strzelce Wielkie za 2019 rok

9 Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Strzelce Wielkie

10 Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Strzelce Wielkie
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12 wykorzystano
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15 Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Strzelce Wielkie

16 Strategia Rozwoju Gminy Strzelce Wielkie na lata 2016 - 2023

17  https://www.rynek-kolejowy.pl/mobile/towary-wracaja-na-tory-sprawniej-dojada-ze-slaska-do-portow-
97078.html

18 Strategia Rozwoju Gminy Strzelce Wielkie na lata 2016 - 2023

19 Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Strzelce Wiclkie

20 http://autobusowyrozkladjazdy.pl

21 http://www.pks-czestochowa.pl/

22 ttps://www.e-podroznik.pl/6902,94768,82151 rozklad-jazdy-pks-czestochowa-strzelce-wielkie.html

23 http://www.rozklady.com.pl/rozklad-jazdy-pks-pkp-busy/connect-bus,14645/radomsko
pajeczno,98807,43814/

24 https://rozklady.nocowanie.pl/strzelce_wielkie/wyszukiwarka_pks

25 https://rozklady.nocowanie.pl/strzelce_wielkie/wyszukiwarka_pks
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29 Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Strzelce Wielkie

30 Gmina Strzelce Wielkie nie przygotowata prognozy zapotrzebowania na energi¢ elektryczna, gaz lub
inne paliwa alternatywne. Dlatego s3 to szacunki wykonane na podstawie poréwnania i przemian
zachodzgcych w podobnych gminach wiejskich centralnej Polski.

31 Wspoldzielenie si¢ pojazdami

32 Strategia Rozwoju Gminy Strzelce Wielkie na lata 2016 — 2023

33 Na dzien tworzenie Strategii tylko kilka pojazdow (np. Nissan Leaf II generacji) obstluguje ladowanie
dwukierunkowe. Sie¢ ladowarek dwukierunkowych jest rozbudowywana np. w Wielkiej Brytanii.

34 Na dzien tworzenie Strategii tylko kilka pojazdéw (np. Nissan Leaf II generacji) obshuguje tadowanie

dwukierunkowe. Sie¢ tadowarek dwukierunkowych jest rozbudowywana np. w Wielkiej Brytanii.
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